Diinya ticaretine egemen tasimacilik: Denizyolu

Dlnya ticaretine deniz tasimaciligi egemendir. Diinya cografyasinda su kirenin agirlikli
yer tutmasi, gemilerle blyik capta tasima yapilabilmesi, deniz tasimaciliginin en ucuz
tasima sekli olmasi bu olgunun temel nedenlerini teskil eder. Deniz tasimacihdi, dinya
ticaretinin %92’sini omuzlamaktadir. Ulkeler ve kitalar arasinda denizden tasinan yiik

miktari da 7 milyar tondur.

Deniz tasimaciligi uluslararasi hakli rekabete aciktir. Ticaret gemileri, bayraklar ne olursa
olsun, denizlerde birbirleriyle rekabet olanagdina sahiptir. Bunu da denizlerin insanhgdin
ortak mali olusu sekillendirmistir. Bu sekillendirme, mare liberum ilkesi olarak bilinir.

Mare liberum, denizde seyir yapan gemilerin, kimin karasuyunda olursa olsun, seyrisefer
O6zgurluglunden yararlanacagini séyler. Bu ilkenin 6zlinde denizlerin insanligin ortak mal
oldugu kurami yatar. Bu ilke dogrultusunda ticaret gemileri, diinya denizlerinde herhangi
bir formaliteye tabi olmaksizin serbestce —ancak zararsiz olmak kosuluyla- duraksiz ve
ugraksiz seyir yapabilme hakkina sahiptir.

Hizmette baskin (dominant) tasima motifi, denizin tasimalardaki etkin konumu yUtzinden
6nceden “limandan-limana” tasima seklindeydi. Ancak, glinimizde deniz tasimasini da
icine alan kapidan-kapiya hizmet anlayisi giderek yayginlasmaktadir.

2. Limandan-Limana Tasima:

Limandan-limana tasima anlayisinda tasima, limanlar arasinda ve denizyoluyla yapilir. Bu
nedenle de limanlar, tasimanin baslangig ya da bitis yeridir. Bu tir deniz tasimasi,
konvansiyonel tasima olarak bilinir.

Limandan-limana deniz tasimasi unimodal tasima olarak da adlandirilir. Unimodal
tasimalarda liman, ayni zamanda tasimacihidin basladidi ya da bittigi yerdir. Tasimaciligin
sinirlari dolayisiyla limanlar arasidir.

2. Kapidan-kapiya tasima:

Tasimacilikta modern motif, kapidan-kapiya tasima hizmetidir. Bu tir tasima "modern
deniz tasimacihidi" diye de bilinir. Kapi denince fabrika, sundurma ya da depo olsun,
tasimanin ug noktasi (yani baslangig/bitis noktasi) anlasilir. Kapidan-kapiya tasimada
birden gok tasima sistemi kullanilir. Tasima sistemleri -birbiriyle entegre olarak- yukin
saticidan alicisina (yani pazarina) ulastiriimasini saglar.

Container ShipTasimacilikta bir takim dedisiklikler ve gelismeler olmustur; hatta
olmaktadir. Bunlar tasimada verimliligi artirma amacina yoneliktir. Dolayisiyla, hizmetin
O6zlinde de degisiklikler s6z konusudur.

Tasimacilhikta, 6énceleri limandan-limana olan hizmet anlayisi, sinirlarini kapidan-kapiya
olacak bigimde genisletmistir. Tasima sistemleri birbirleriyle bltlinlesme egilimine
birinmustir. Bunda tasitanlarin (alici/satici), tasima isiyle ugrasmak istememeleri kadar
tek tasiyanla yani tek sorumlu ile muhatap olma arzular etken olmustur.

Tasitanin arzusu, malinin kendi ardiyesine teslim edilmesi yéniindedir. Onceden
limanlarda odaklanan teslim islemleri artik alicinin ardiyesine yénelmistir. Bu ise, dnceleri
yuklerin teslim noktasi olan limanlan giderek aktarma (indi-bindi) yeri haline
doénlstirmistlir. Liman artik, yakin bir tasima sisteminden digerine aktarildidi ara
baglanti Gnitesi durumuna gelmistir.

Tasimalar 6nceden agdirlikli olarak limandan-limana yapilirdi. Yiklerin teslim edilme yeri
limandi. Rasyonel tasima anlayisi tasima sektériinde yayginlastikga hizmet kapidan-
kapiya yapilir olmus; ylklerin teslim edilme yeri alicinin ardiyesine kaymistir. Buysa,



liman gerisi tagimalarin da ana tasima ile batlinleserek tasima zinciri sekline gelmesi
bigiminde gelismistir. Dolayisiyla, tasima hizmeti artik timlesik (entegre) tasima ydninde
gelismektedir. Gelecekte limandan-limana tasima hizmeti ancak ham petrol, tahil, maden
cevheri vb. blylk capl dokme hammadde tasimalarini icerecek; sanayi mallari pazar
kavgasinda kapidan-kapiya tasima motifini kullanacaktir.

Kapidan-kapiya tasima iki sekilde yapilmaktadir:
a. dogru tasima (karma tasima),
b. timlesik tasima.

2.1 Dogru tasima

Dogru tasima, yUkln birden gok tasima sistemi kullanilarak alicisina teslim edildigi tasima
seklidir. Karma tasima olarak da adlandiriimaktadir. Uygulamada ¢ogunlukla layner
tasimanin teslim asamasindaki uzantisi seklinde gérilmektedir. Gemiden bosaltilan parga
ylkln baska bir tasima sistemiyle (karayolu, demiryolu, ig suyolu gibi) alicisina teslim
edilmesini amaclar. Ornedin, Hamburg Liman‘indan Bagdat'a gétiiriilecek parca yiikiin
Hamburg-iskenderun arasinda denizyoluyla, Iskenderun-Bagdat arasinda da
demiryoluyla/ karayoluyla taginmasi gibi. Ancak, iki tagiyanin da ayni "sistem tagimacisi”
olmasi durumunda tagima, aktarmal tagimaya dénusur. Ornegin, istanbul'dan
Kanada'nin bir limanina gidecek bir yiikiin énce istanbul-Rotterdam/ Antwerp / Hamburg
arasinda bir gemi isletmesi tarafindan tasinarak bu ara limanda bosaltiimasi ve akabinde
Kanada'ya gidecek bir baska gemiye aktarilarak tasimanin iki tasiyanla tamamlanmasi
gibi. Ayni sekilde, yikin demiryolu, karayolu gibi ayni tasima sistemleriyle ama birden
cok tasiyan tarafindan aktarmali olarak tasinmasi, aktarmali tasimanin diger érnegini
olusturur. Tasima batidnidnde ara tasimalarin optimumda tutulmasi ekonomik tasima igin
amactir. Buysa, uygulamada denizyolu agirlikli tasima bigimindedir.

World PackageDenizyoluyla tasindiktan sonra (bir liman aracilidiyla) konvansiyonel
yukiin, armator tasiyanin uhdesinden alicinin deposuna kadar sevk edilmesi, kapidan-
kapiya tasimanin ilk adimini olusturmustur. Cogunlukla da, konvansiyonel yikin (yani
konteyner, palet gibi birimlestirilmis yuklerin disindaki ylklerin) genellikle armatér
tasiyan eliyle ve onun sorumlulugunda (bazen de misterek tasiyanlarin muteselsil
sorumlulugunda) alici ile satici arasinda tasinmasi dogru tasimayi olusturur.

Dogru tasimada ulasim sistemlerinin bulusma yeri (liman, terminal, istasyon gibi) "transit
nokta" durumundadir.

Onceleri layner tasimanin hinterlant tasimasiyla birlestiriimesi seklinde yapila gelen
kapidan- kapiya tasimacilik, konteynerin tasimada kullanilmasiyla yeni bir boyut
kazanmistir. Tasima hizmeti, tagsima sistemlerinin entegrasyonundan gok hizmetin
bltlinlesmesi yonlinde gelismistir. Bunda da tasitan-tasiyan(lar) arasindaki hukuksal iliski
onemli rol oynamistir.

Ozetle, kapidan-kapiya tasimanin gelismesi, tasima hizmetinin hizlanmasi ve tasima
hizmetinde “tasima/yolculuk stresi” kavraminin iglerlik kazanmasi konteynerle olmustur.

2.2 Tumlesik tasima

Tamlesik tasimanin karakteristigi:

Tumlesik tasima, bir ticari operatoriin (isleticinin) sayica birden ¢ok tasima sistemini
kullanarak verdigi tasima hizmetidir. Kombine tasima, ¢oklu tasima, intermodal tagsima
gibi tarleri vardir.

Tdmlesik tasima ginlimiuiz gereksinimi gercevesinde sekillenmis, lojistik destekli cagdas
bir tasima hizmetidir. Hizmette entegrasyon lojistik sayesinde saglanir.

Tumlesik tagimanin 6zellikleri sunlardir:
- Seri, hizli ve kesintisiz hizmet (kapidan-kapiya),
- Entegrasyon hizmette - tasima sistemlerinde degil,



- Hizmette lojistik destedi,

- Tarifeli ve kaliteli hizmet (gecikmesiz, hasarsiz ve eksiksiz tasima),
- Hizmette teslimden dogan gecikme tasiyanin sorumlulugu,

- Tek yiik senediyle tasima,

- Teknoloji yogun altyapi

Tumlesik tasima, gelisen uluslar arasi iliskilerin sonucudur. Bir anlamda da, ulkeler arasi
ticarette sinir engelinin kaldirilmasi, dolayisiyla uluslar arasi ticaretin kolaylastirilmasi
ugruna verilmis ¢abalarin Grinddir. Bu tasima seklini doguran nedenler séylece
siralanabilir:

- Kapidan-kapiya hizmet gereksinimi,

- Tasimada verimliligi artirma (belli teslim siresi, ylukin glvenli sevkiyati, kaliteli ve seri
tasima vb),

- Tek tasiyan ile muhatap olma arzusu,

- Gelisen ve gesitlenen lojistik uygulamalari.
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