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Anadolu’da ilk Tiirk Denizciliginin baslangicindan Osmanliya Izmir’in denizciliGimizdeki yeri,

Yeni Tiirk Cumhuriyetinde deniz ticaret filomuzun temellerin atildigi miibadele giinleri ve Izmir'de
Odamizin temellerinin atilisi, Izmir'den bakisla denizciligimizin gelecegi.

ANADOLU'DA iLK TURK DENizCiLiGININ BASLANGICI VE izMiR

11 nci yiizyilin baslarinda Oguz kafilelerinden ikisi, Marmara ve Ege denizi sahillerine ayak basti. iznik
havalisine yerleserek burayr merkez yapan kalenin basinda Siileyman Bey, izmir kalesini merkez yapan
kafilenin basinda ise Caka Bey vardi. Caka Bey 1079 yilinda Bizans giiglerine esir diistii; ancak 1081 yilinda
saraydan kagmayi basardi ve ilk hedef olarak sectigi “izmir’in ilk Tiirk hakimi” oldu.

Caka Bey, izmir'de o d6neme gére modern sayilabilecek bir tersane yaptirmis ve tersane civarindaki
bolgeyi bir deniz lissiine doniistiirerek, 50 parcalik ilk Tiirk Donanmasini 1081 yilinda insa ettirmistir.

Caka Bey, 19 Mayis 1090 tarihinde Sakiz Adasi'na yiiklenmis ve 17 gektiri ile 33 yelkenliden olusan
donanmasi ile Koyun Adalari civarindaki savasta Bizans Donanmasini yenmistir. "Koyun Adalari Savasi”
Tiirk Donanmasi'nin ilk deniz savasidir. Bu zaferden sonra Caka Bey Bizans’a ait olan Sakiz ve Sisam
Adalarini da ele gegirmistir.

Malazgirt zaferinden yaklasik 20 yil sonra ilk Tiirk amirali Cakabey’in bu zaferi, donem sartlari g6z oniine
alindiginda amiralin stratejik 6ngoriisii ve liderlik yeteneklerini 6ne cikarmaktadir.

Caka Bey; bundan sonra damadi olan Iznik Sultani Kilig Arslan ile birlikte Canakkale’de Abidos Kalesi
oniinde birleserek kaleyi almis, ancak bu savas esnasinda sehit diismiistiir.

Caka Bey Tiirk denizciliginde 6nemli bir baslangic yapmistir. O bati Anadolu’nun muhafazasi igin adalarin
elde bulundurulmasinin liizumuna inanmisti. Bunun igin de denizcilige azami dlglide 6nem verilmesi
gerektigini biliyordu. Onun degeri, 6liimiinden sonra fark edildi. Zira binlerce Hagl askeri, Canakkale
Bogazi ile Marmara sahillerine yiiklendigi zaman Caka Bey'in donanmasi ortada yoktu. Haglilar Anadolu’ya
kolayca gectikten sonra sehirler ve adalar Tiirklerin elinden birer birer ¢ikti. Caka Bey’in devleti yikilip
donanmasi ortadan kalkmisti. Caka Bey’in 6liimii ve Hacli seferleri nedeniyle Tiirk Denizciligi yaklasik iki
yiizyil siirecek bir sessizlige gomiilmiistiir.

Umur Bey donemindeki denizcilik faaliyetleri Bati Anadolu’da Gazi Beylikleri kuruldugu zaman, filolari da
Bizanshlardan alinan limanlarda ortaya cikmistir. Ciinkii bu limanlarin iist tarafinda gemi yapimi igin
gerekli agaci saglayacak ormanlar yer almaktadir.

Cenevizli Martino Zaccaria tarafindan savunulan Izmir Kalesi, iki buguk yil dayandiktan sonra 1322'de
Aydinoglu Umur Bey'e teslim edildi.

1334 yilinda Umur Bey; babasi Mehmed Bey'in 6liimii lizerine, “Ulu-Bey” sifatiyla Aydin beyliginin merkezi
Birgi'de hiikiimdar olarak tahta gecti.

Yansida 1330 - 1343 yillar arasinda Umur Bey’in Ege ve Akdeniz'de gelistirdigi deniz ve kara harekatlan
gosterilmistir. Donanmayi olusturan gemi adetleri Diisturname-i Enveri’den alinmistir

Umur Beyin bir baska destansi harekati da, tarihimizde halen arastirma konularindan biri olan Corinth
kistagindan gemilerini karadan gegirmesidir. Bizans Krali Andranicus’un talebine istinaden, Umur Bey
1337-1339 yillan arasinda hafif kadirga, igribar ve kayiklardan meydana gelen donanmasini, 10 km.
uzunlugundaki Corinth Kistagindan karadan gegirerek Arnavutluk’un Epir bolgesindeki isyani bastirmak
icin kuvvetlerini intikal ettirmistir.

1344 yilinda Papalik; Venedik, Kibris Kralligi ve Rodos gemilerinden olusan 20 kadirgalik bir Hagh
donanmasi ile Izmir limanindaki hisari ve limani ele gegirdi. Umur Bey’in 1348 Mayis'inda Izmir Hisari'ni
kusatirken 6liimii, “Diisturname-i Enveri” destaninda bir sehidin 6liimii olarak coskuyla anlatilmistir.

1329 baslarinda izmir Tersanesi faaliyete gecmistir. Prof. Tuncer Baykara Izmir'de tersanenin liman
disinda, giineyde, simdiki Karatas yoresinde insa edildigini degerlendirmektedir.

Umur Bey’in ilk donanmasini, “Gazi” adi verilen bir kadirga ile yedi kayik teskil etmistir. 1330’da Bizans'a
karsi ilk deniz asir kesif seferi icin Umur Bey 7 kadirga, 14 kayik ve 7 igribari bir araya getirmisti.

Donanmanin ana vurucu unsuru kadirgalardi. 25-26 kiirekgisi ve yelkeni olan kadirgalar; ulasim amach
kullanilabilinmekte, ayrica harekat icin ihtiyac oldugunda 30 kadar ati da intikal ettirme imkanina sahipti.
Yelken ve kiirekle hareket ettirilen kayiklar, nispeten kiigiik deniz tasitlari olup, 30-40 kisi alabilmekteydi.

igribar, kadirga tiiriinden bir gemidir. Bir savas gemisi olmaktan cok nakliye amach kullanilan,



kiigiik, tek direkli, yelkenli bir gemidir.

Umur Bey’'in donanmasinda yer alan AZEPLER, daha sonraki adlariyla levendler; ganimet elde etmeleri ve
gazi olup Islam adina savasmalar icin motive edilen askerlerdir. Azep, Arapca’da “evienmemis,
yerlesmemis, is arayan gen¢ adam” manasina gelir. Bu terim higbir irkcilik gézetmeksizin, deniz askerini
belirtmek icin kullanilmaya baslamistir. Daha sonralari da Gelibolu’daki Osmanli donanmasinda
goriilebilecegdi gibi aralarinda Rum, Italyan veya Katalan irkindan Miisliimanhiga donenler de vardir.
Enveri'nin destaninda kiirekgilerin "Ya Muhammed" diye kiirek cektikleri kaydedildiginden, Tiirk olduklarini
anhyoruz.

Azepler miikkemmel okgular olarak bilinirlerdi. Ayrica baskinlarda da yer aldiklarindan ¢ok iyi at siirerlerdi.
Kadirgalara birer "bey" kumanda ederdi. Bunlara sonralari "Reis Bey" ve giderek “Reis” denecektir. Umur
Pasa’'nin disinda Reis Bey olarak, ilk olarak Ehad Subasi'yi biliyoruz.

Umur Bey’in askerlerinin kullandigi ve destan’da bahsedilen silahlardan bazilari yansilarda belirtilmistir:

Uzaktan muharebede: Ok ve yay

Yakin muharebede: kilig,bicak ve hancer,

Korunmak icin kalkan ve Bastan asagi zirh - “biiriime”
Kale kusatmalari icin: “"Bagacik/mancinik”

Donanmada Umur Bey'in savas taktigi:

Umur Bey’in donanmasinin cogunlugu ufak, hizli kiirekli teknelerden, igribar ve kayiklardan olusuyordu ki
bunlar da savasan askerlerinin taktigine uygundu; “ticari gemilerin ele gegirilmesi, kiy1 sehirlere ve adalara
baskinlar yapilmasi”. Acik denizde Hiristiyan filolariyla karsilasmaktan kaginiyorlardi. Bir baskin sirasinda
bu hafif gemiler kiyiya yanastirilip ufak bir azep kuvveti tarafindan korunurken, baskini yapacak olan
birlikler igeri kisimlara dogru ilerliyorlardi.

UMUR BEY VE izMiR

izmir'in Yukar Kale'sini Tiirkliige kazandiran, Umur Beyin babasi Aydinoglu Mehmet Bey'dir. Bu kale bir
siire Miisliiman izmir diye anilacak, sonralari Kadife Kale diye iin kazanacaktir.

Bizans devrinde halk “Liman Kiyisi” ve “Yukari kale” surlari icinde toplanmistir. 1260'l yillarda izmir'de
Cenevizlilere imtiyazlar verilince, onlar liman kiyisindaki bu yeri iyice tahkim ederek, adeta ayr bir kale ve
sehir haline getirmislerdir.

"Gavur Izmir"; iki kale olan izmir'in kalelerinden birisi olarak, Liman Kalenin 14. yiizyil adidir. Mehmet Bey
Yukari Kale'yi alinca, burasi da Tiirk, yani “Miisliiman Izmir” olur. Asagidaki Liman kalesi ise, kafirlerin
elinde oldugundan "Gavur Izmir”dir.

Osmanli doneminde denizciligimizin degerlendirilmesi:

Bir kara devleti olarak 13 ncii yiizyilda tarih sahnesine gikan Osmanlilar kisa siirede denizle tanistilar ve
onu eski sahiplerinden yavas ama emin adimlarla teslim aldilar. Karadeniz ve Akdeniz adlariyla yeniden
tanimladiklarn iki biiyiik denize sahip ve hakim oldular.

Akdeniz’de Oylesine giiglendiler ki, ayni anda iki donanmayi birden sefere gonderebiliyorlardi.

Artik Osmanl padisahlari “Hakanii’l-bahreyn” olarak aniliyordu. Preveze zaferi ile andigimiz 1538 yilinda,
Osmanli donanmasi Yemen'i fethederek Hindistan’a gidiyor ve Kanuni, “Bahr-1 Frenk, Magrib ve Hind
denizlerinde gemiler yiiriiten bir sultan” oluyordu.

Ayni donemde Tiirk deniz giicii, Piri Reis’in gerek Kartografya bilgisi ve gerekse “Kitab-1 Bahriye”
calismalari ile 6rneklendigi iizere, denizlere sadece ates giicii ile degil ayni zamanda bilimsel giigle de
hakim idi. Piri Reis’in “Kitab-1 Bahriye”sindeki yansida belirtilen beyitleri bu donemde bilimin giiciinii
ispata yeterlidir.

"Bilenlerle her zaman dostluk et/ bilenler égretir bilmeyene buna iman et
Denizler her zaman korkuncg yerlerdir/bilgisiz olanin igini eritir
Her kim ki bilgiyle amel ederse/ gemici o olur, yolun giderse
Is gormezse eger kendi 6zii ile/ehil olmaz Gylesi hemen birkag séz ile”

Cok degil, bu satirlarin yazildig: tarihten yaklasik 150 yil sonra denizlerde gerileme baslamistir. Burada
sorulmasi gereken soru sudur. Osmanli Devleti gibi 15 nci ve 16 nci yiizyillarda ii¢ kitada sinirlarini
genisletmis, Akdeniz ve Karadeniz’de mutlak deniz egemenligini tesis ederek tarihi ipek ve baharat
yollarinin kontroliinii ele gegirmis,

Ayni donemde astronomi, matematik ve haritacilikta 6nemli basarilara sahip olmus, Piri Reis, Hizir
Hayrettin Pasa, Turgut Reis gibi iinlii komutan, denizci ve bilim adamlarina sahip olmus bir devlet, neden
diinya denizlerinin sadece yiizde birini kapsayan Akdeniz ve Karadeniz’e mutlak hakimiyetle yetinmistir?

Ayni déonemde Portekiz donanmasi Hint Okyanusu’nda siirekli varlik gésterirken, ispanyollar Amerika
kitalarina hakim olurken Osmanli donanmasi neden Okyanus Donanmasi kurmamistir?

Diinya devletleri gemilerin hareket vasitasi olan kiirekten yelkene gecgtiginde Osmanh deniz idaresi ve



siyaseti bu gelismeye, intibak edememistir. Rakip lilkeler deniz ticareti ve deniz yollarinin sagladig: biiyiik
imkanlarla zenginlesip somiirgeler sayesinde yeni gelir ve iiriin kaynaklari bulurken Tiirk denizciligi
hareketsiz kalmistir. Sinir 6tesi giic intikalinde donanma kullanilmamis onun yerine ordular uzun seferlerle
kara lizerinden kriz bolgelerine sevk edilmistir.

Osmanlinin rakipleri onun tarih sahnesinden silinmesinin ancak denizlerden ve denizcilikten koparmakla
miimkiin oldugunu anlamislardir. Ruslarin Karlof¢ga Anlasmasi sonrasi 18 nci yiizyilda Cebelitarik’tan
Akdeniz’e girmesiyle bu siire¢c daha da hizlanmistir.

Gergekte deniz giicii tarihimizin zafer yiizyillar olarak adlandirdigimiz 15 ve 16 nci yiizyillar bizlere bugiin
ne denli gurur veriyorsa, bu giiciin gerileme ve ¢okiis donemlerinde yasanan acilar ve zorluklar da, yapilan
hatalardan ders cikarilmasi ve tarihin bir daha asla tekrar ettiriimemesi acgisindan biiyiik 6nem
tasimaktadir.

1770 Cesme, 1827 Navarin, 1853 Sinop yenilgileri donanmanin duraksama ve ¢ékiis siireclerinin kilometre
taslarini olusturmustur. Bunlarin hepsinden énemlisi, diinya tarihinin en yogun gii¢c paylasim ve sémiirge
savaslarinin yasandigi, sanayi devriminin ivmelendigi 19 ncu yiizyilin son ceyreginde, 2 nci Abdiilhamit
iktidar1 tarafindan, Abdiilaziz’in 15 yilda olusturdugu donanmanin 33 yil hareketsiz birakilmasi, sadece
deniz giiciiniin degil bu giiciin kurumsal kiiltiiriiniin de biiyiik yara almasina neden olmustur.

Bu donemin faturasi Kibris ve Girit’in kaybi1 ve daha sonra Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya
Harplerinde toprak ve can kayiplari ile fazlasiyla 6denmistir. Unlii deniz tarihgimiz Ali Haydar Emir Alpagut
da; Balkan Savasinin hemen sonrasinda 1913 yilinda listegmen riitbesindeyken Deniz Mecmuasi’'na yazmis
oldugu “Donanma istemeziik” bashkli miistesna yazisinin son paragrafinda sunlari séylemektedir:

“denizler tiikenmez bir servet ve kuvvet menba-idir. Osmanli milletinin tabiatinda ise denizcilik
olmayabilir. Ancak, oyle bir memliekette oturmaktadir ki, o memleket stratejik, politik ve ekonomik durumu
itibariyle, denizlere hakim bir milletle var olmak ihtiyacindadir.

Osmanli Asya’si kendisine bdyle bir sahip buluncaya kadar kesmekesten kurtulamayacaktir. Insanlar
tabiatin kanunlarina uymazlarsa yasayamazlar. Osmanl Tiirkleri ya denizci olmaya veya eski vatanlarinin
kizgin c¢éllerinde cobanlhik etmeye mahkimdur.”

Atatiirk cevre denizlerin hayati 6nemini Canakkale savaslari sirasinda su yorumuyla vurgulamistir.

“"Karada kistirilmis durumdayiz. Tipki Ruslar gibi. Bogazlari ttkamakla Ruslari Karadeniz’in icine kapamis
olduk ve eninde sonunda ¢okmeye mahkim ettik. Ciinkii miittefikleriyle bagini kesmis olduk. Ama biz de
¢okmeye mahkiimuz. Hem de ayni nedenden. Gergi Akdeniz’in, Karadeniz’in ve Hint okyanusunun
eteklerindeyiz. Ama herhangi bir okyanusa ac¢ilamiyoruz.

Deniz kuvvetinden yoksun bir kara kuvveti olarak yarimadamizi kara kuvvetlerini cekinmeden getirebilecek
bir deniz kuvvetine karsi hi¢cbir zaman savunamayiz.”

Denizlerde gerilemenin bedelini Girit, Kibris ve Ege Adalari ile Canakkale’de gok agir 6demis bir ulusun ayni
kayiplar tekrar etmemesi ve tarihinden ders gikarmasi gerekirdi. Atatiirk Canakkale’de yaptigi
yorumundan 8 yil sonra yeni bir cumhuriyet kurdu. Artik Osmanh donanmasinin yerini cumhuriyet
donanmasi almisti.

TURKiIYE CUMHURIYETININ iLK YILLARINDA DENizCiLiGiMiz VE izMiR IKTiSAT KONGRESI

izmir iktisat Kongresi 14 Subat - 4 Mart 1923 tarihleri arasinda toplanmistir. Bu tarihte Lozan Konferansi
kesintiye ugramis, “"Cumhuriyet” heniiz ilan edilmemistir, Lozan Konferansi kesintiye ugramis ve diinya
Tiirkiye'nin ekonomik yolunu ve kararlarini beklemekteydi. Ozellikle de izmir'in tercih edilmesi hem ticaret
yollarindaki hem de ihracat hacmindeki arzin kesisme noktasi olmasiyla ve Eski Osmanli ile Yeni
Tiirkiye'nin batiya acilan kapisi olmasindandir. "Ekonomik bagimsizlik olmadan tam bagimsiziik olmaz”
ilkesi esliginde toplanan Tiirkiye'nin dort bir yanindan tiiccar, isci ve sanayici 1135 delege, Tiirk
Ekonomisinin temelinin ve stratejisinin olusturulmasi icin Ulu Onder dnciiliiiinde toplanmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ekonomik temellerinin atildigi Birinci Izmir Iktisat kongresinde koéklii bir gelenegi
ve biiyiik bir gegmisi olan Tiirk denizciligi, Kongre galismalari sirasinda hazirlanan ve 1 Temmuz 1926
tarihinde yiiriirliige giren Kabotaj Kanunu ile ekonomideki vazgecilmez yerini yeniden almis, giiciinii yitiren
Osmanh imparatorlugunun Kapitiilasyonlarla yabancilara terk ettigi deniz varligina yeniden sahip
olmustur.

Bu nedenle izmir iktisat Kongresi'nde dogan Kabotaj Kanunu bir anlamda Kurtulus Savasi’nin denizlerdeki
zaferidir. Yabanci devletlerin deniz ticaretindeki hakimiyeti bu yasanin yiiriirliige girmesi ile son
bulmustur. Kendi karasularimizda kendi bayragimizi dalgalandirma hakkina ve ticari 6zgiirliigiine
kavustuk. 1923 yilinda, 34 bin ton olan deniz tasima giicii, 1927'de 130 bin tona cikarildi. 1933 yilinda
kabul edilen 2048 sayili yasayla, deniz tasimaciliginin biiyiik boliimii ve limanlarin tiimii devletlestirildi.
1937'de cikarilan 3295 sayili yasayla Denizbank kuruldu, 6zel tasimaciliga son verildi.

izMiR DENiz TICARET ODASI'NIN KURULUSU

istanbul’_da 1902 yilinda kurulan “Chambre Des Maritimes de Navigation Etrangers”den on bir yil sonra,
1913’de Izmir’ de yine ayni gerekgelerle "Chambre Maritime de Smryne- Izmir Deniz Ticaret Odasi1”
kuruldu.

Chambre Maritime de Smyrne’nin 1923 yilindaki genel kurul toplantisi 18 Ekim 1923 tarihinde



gergeklesmistir. Bu toplanti sonucunda baskanliga yeniden Seyri Sefain sirketinin acente temsilcisi Hasim
Ramiz Bey segilmistir.

Odamizin ilk Yonetim Kurulu Uyeleri Baskan yardimcisi Laster Zilbermann & Co. Miidiirii Jerome Pussich,
Genel Sekreter Messageries Maritimes ve Fraissinet acentesi Leonce Guys, Muhasip iiye Kheidivial Mail Line
acentesi Richard Cohen, iiyeler: Lloyd Triestino acentesi M.M.Algardi, Societa Italiana di Servizi Marittimi
ve La Societa di Navigazione Vapore “"Puglia”, Maison Olivier & Co. Sahibi ve Ellerman Lines Ltd.General
Steam Navigation Co. Ltd ve Deustche Levante Linie acentesi Charles Maltas, La Maison W.F Van der Zee ve
Furness Withy & Co. Ltd, Compagnie Royale Neerlandise de Navigation a Vapeur ve Deustche Levante Linie
acentesi Van Der Zee idi

Chambre Maritime De Smyrne, 1923 yilinda tiiziik degisikligi yapmistir. 27 Kasim 1923’de izmir Valisi Aziz
Bey tarafindan tiiziik degisikligi onaylanmistir. Burada bir hususa dikkatinizi cekmek isterim; izmir
Valiliginin resmi yazisi Fransizcadir. Odanin yazismalari da Fransizcadir. izmir’ in bu belgelerdeki adi da
Smyrne’dir. Chambre Maritime De Smyrne/izmir Deniz Ticaret Odasi iiyesi acenteler asagida belirtilmistir:

Seyri Sefain Vapur acentesi Hasim Ramiz Bey

America Levant Line Ltd acentesi M:M:T.Bowen Rees & Co. Ltd.
Maritime Orient acentesi E.Guiffray.

Cunard Steamship Co. Ltd acentesi MM T: Bowen Rees & Co. Ltd.
Deustche Levant Linie acentesi MM Olivier & Co. (ithalat) ve
W.F.Van der Zee (Ihracat)

Deustche Orient Linie acentesi Pussich Jerome.

Egypt Levant Line Ltd. acentesi MM. T. Bowen Rees & Co. Ltd.
Ellerman Lines Ltd. acentesi MM:Olivier & Co.

Furness, Withy & Co.Ltd acentesi MM. W.F. Van der Zee.

General Steam Navigation Co.Ltd acentesi MM. Olivier & Co.
Halcyon Lijn acentesi MM Dabcovich & Co.

Khedivial Mail Line acentesi MM. Efraim Cohen’s Sons,

Lloyd Triestino acentesi M.Agardi Rene.

Lloyd Marittimo Italiano acentesi MM Danon & Cie.

Lloyd Royal Belge acentesi MM. H. Sperco & Co.

Messegeries Maritimes acentesi Guys Leonce.

Puglia Societa di Navigazione a Vapore acentesi MM. De Andria et A. Missir.

Royale Neerlandaise de Navigation a Vapeur acentesi MM. H.Sperco & Co. (Ithalat) ve W.F. Van der
Zee (Ihracat)
Societa Italiana di Servizi Marittimi acentesi MM. De andria & A.Missir.

e  Moss Steamship Co.Ltd acentesi Charles Whittall & Co.Ltd.
Swedish Orient Line acentesi MMT. Bowen Rees & Co.Ltd.

TURKIYE CUMHURIYETININ iLK YILLARINDA MUBADELE VE DENizZ TICARET FILOMUZUN GELiSiMi

Kurtulus Savasi sonunda Tiirkiye'yi terk etmek isteyen Rum sayisi 1.200.000; Yunanistan’i terk ederek
Tiirkiye'ye gelmek isteyen yurttaslarimizin sayisi da 500.000 kadardir.

Bu noktada oncelikli olarak, Ortodoks Rumlarin Tiirkiye'yi terk etmeleriyle, Tiirkiye ve Dogu Trakya da
yasayan 1.200.000 Rum; Tiirk-Yunan Savasinin bitiminde, tasinir tasinmaz mallarini terk ederek
Tiirkiye’den ayrilmistir.

Yunanistan'’da Yunanh fanatik gruplarin estirdigi devlet destekli teror nedeniyle Tiirkler daha miibadele
uygulamasini bile beklemeden, bir an 6nce anavatan Tiirkiye’ye ulasabilmek igin yollara dokiilmiislerdi.
Lozan’daki baris goriismelerinde de, 1923 yilinin bir kayip oldugu goriilerek, hic olmazsa 1924 yilinin tarim
mevsiminden dnce gégmenlerin tasinmasi ve yerlestirilmesi ivedi olarak giindeme gelmisti. Bu ortamda
Tiirkiye, gogmenleri bir an once Tiirkiye'ye tasima zorunlulugu altinda kalmisti.

Yerli vapur sirketlerinin elinde bulunan vapurlarin sayilari sinirli, ortalama yaslari yliksek, fiziki
kapasiteleri yetersizdi. Tiirk Vapurcular Birligi'ne bagh vapur sirketlerinin ve Seyr-i Sefain Idaresi’nin
elinde bulunan vapurlarla, gégmen tasima isinin gercgeklestirilmesi zor goriiniiyordu. Bu olumsuz kosullara
karsin Miibadele Imar ve Iskan Vekaleti’'nin kurulmasindan sonra bu vekaletin ilk vekili olan Izmir mebusu
Mustafa Necati, gocgmenlerin Tiirkiye'ye getiriime asamasinda biitiiniiyle ulusal sirketlerden yararlanma
cabasi igine girmisti.

Once, gocmenleri Tiirkiye'ye tasitmak igin vapur kumpanyalar arasinda bir ihale acildi. Agilan ihaleye
italyan, Yunan ve Tiirk vapur birlikleri katildi. Ihaleyi, en uygun kosullar éne siiren “Lloyd Tristino” Vapur
Kumpanyasi kazandi. Tiirk kamuoyunda, Tiirk vapurcular birligi dururken, Lloyd Tristino Vapur
Kumpanyasinin ihaleyi kazanmasi tepkiyle karsilandi. Ulusal kaynaklarin zaten gok sinirli oldugu, iilke
sorunlarinin devasa olmasina karsin, yetersiz ulusal sermayenin disari gikacagi, boylece Tiirk ekonomisine
darbe vuruldugu yorumlari yapiliyordu. Daha diine kadar savas iginde olunan iilkelerin kumpanyalarini bu
is icin cagirmak, ulusal politika agisindan da onur kirici bulunuyordu. Kabotaj sorunlari giindeme



getiriliyor, bu alanda ilerde yapilmasi gerekli diizenlemeler kamuoyunun giindemine tasiniyordu.
Gocmenlerin tasinmasinda Tiirk vapurlarindan yararlanilmasinin, dis diinyaya karsi Tiirkiye'nin imajini
yiikseltecek bir koz da yaratabilecegi; ulusun kendine giivenin artacagi ileri siiriiliiyor; bu agidan ulusal bir
cosku etkili oluyordu. Bu coskuya herkesten cok kendini kaptiran kisi, Miibadele, Imar ve iskan Vekili
Mustafa Necati’'ydi. Cok kez bu go6zii pek milliyetgi Tiirk aydini, Tiirk sancagini tasiyan vapurlarla gégmen
tasimanin 6neminden s6z ediyor ve boylece egilimini ortaya koyuyordu.

Gergekten de, acilan sé6zlesmeyi Lloyd Tristino Vapur Kumpanyasi'nin kazanmis olmasina ve bu sirket
gercekten makul sayilabilecek teklifler 6ne siirmiis olmasina karsin, Mustafa Necati hiikiimet iiyelerinin de
destegini arkasina alarak, sonuglanmis bu ihaleden vazgecti ve adi gegen sirketle s6zlesme yapmadi.
Mustafa Necati’'nin gonliinde, tasima ihalesini Tiirk Vapurcular Birligine vermek arzusu vardi. 23 Eyliil
1923'te Istanbul Ticaret ve Sanayi Odasi’nda bir konusma yapan Tiirk Vapurcular Birligi Reisi Suudi Bey’in
ulusal sermayenin Tiirkiye sinirlari icinde kalmasi gerektigini belirten s6zleri ve ardindan hiikiimet
uiyeleriyle iliski girisimleri, Mustafa Necati'yi boyle bir karar almada kesin adim almaya itmisti. Suudi Bey,
Tiirk Vapurcular Birligi’'ne bagh Seyr-i Sefain idaresi’nin yabanci vapur kumpanyalarinin rekabet giiciine
karsi korunmasini istiyordu. Sanayi Odasi, bu arzuyu yerinde bularak, hiikiimetin Tiirk vapurcularina karsi
“hami bir vaziyette bulunmasi” yoniinde girisimlerde bulundu ve bunun sonucunu almakta da gecikmedi.
Oyle ki Mustafa Necati, hiikiimetin de katkilariyla, miibadele sonunda Akdeniz’de Tiirk bayragini tasiyan
elliden fazla vapurdan olusacak bir ticaret filosundan s6z etmekteydi. Bir konusmasinda sdyle demekteydi:

"Rumeli’den memleketimize hicret edecek kardeslerimiz, kendi bayragimiz altinda, kendi vapurlarimizia
gelecekleri gibi, vapur sahipleri de Miisliiman ve Tiirk olmak dolayisiyla kendilerine vapur icinde azami
kolaylik yapacaklardir. Elyevm vekéalet emrinde on yedi kadar Tiirk vapuru mevcuttur. Milli iktisadimizin
inkisafini kendisine meslek ve vazife edinen vekalet, biitiin islerinde bu hususa dikkat edecektir. Yalniz
gerek Seyr-i Sefain, gerekse milli sirketler bu nakliyat isinde elde edecekleri kazancla yeni vapurlar tedarik
etmeleri ve bu suretle memleketimizin biitiin sahillerinde kendi bayragimiz altinda isleyen vapurlar gérmek
izhar-1 emelimizdir. Bu ciheti vapur sahiplerinin temin edeceklerini iimit ederim.”

ihale Seyr-i Sefain idaresi ile Tiirk Vapurcular Birligi'ne verildi. Seyr-i Sefain idaresi’yle birlikte bu
sorumlulugu iistlenmis Tiirk Vapurcular Birligine bagh yedi ulusal kumpanya bulunuyordu. Seyri Sefain’in
elinde tonaji 2000’den fazla olan ancak alti vapuru vardi. Vapurlarin genelde tonaji diisiiktii ve ortalama
yaslari da epeyce yiiksekti. Toplam sayilari 17 olan bu vapurlarin isimleri asagida belirtilmistir:

Giilcemal, Akdeniz, Resit Pasa, Kizilirmak, Sam, Giresun, Umit, Giilnihal, Bahricedit, Altay, Gelibolu,
Bandirma, Inebolu, Nimet, Canik, Millet ve Eregli. Ardindan Miibadele imar ve Iskan Vekaleti, kiigiikleri
800-1200, biiyiikleri de 2000-3000 tonajinda alti adet vapur alimi igin 600.000 liray! Seyr-i Sefain
idaresine verdi. Béylece Tiirkiye’nin ilk ve en 6nemli toplumsal olayi, ulusal sermayeye ve olanaklara
dayali olarak gergeklestirildi.

Biitiin bu evrelerde, ulusal duygularla hareket edilmis ve ulusal sermayenin iilke disina gikmamasi igin
caba harcanmistir.

O dénemde basilan Tiirkiye Iktisat Mecmuasi’nin konu ile ilgili yorumu;

“"Gaécmenler tasinirken, iilkenin parasinin disariya gitmesinin éniine gecmek icin Seyri Sefain Idaresi ile
anlasarak, go¢gmenlerin Tiirk vapur sirketlerince getirilmesini saglamistir. “'Yunanistan muhacirlerinin
nakliyatinda kullanilmak ve bu husus icin sarf edilecek miihim licurat-i nakliyenin miimkiin mertebe
memleket dahilinde hadim bulunmak iizere, vapur miibaaya ettirilmek icin”, vekaletin 6 milyon 95 bin 83
lira olan biit¢cesinin 600.000 lirasini, Bakanlar Kurulu karariyla Seyri Sefain Idaresme verdi. Miibadele
hitamina kadar Akdeniz’de sevgili sanacagimizi tasiyan elliyi miitecaviz bir ticaret filosu meydana gelmis
bulunacaktir. Vekélet, gerek Seyri Sefain ve gerek onun etrafinda toplanan diger yedi Tiirk sirketine
elinden gelen her tiirlii nakdi muaveneti yapmistir ve yapmakta bulunmustur.”

GUNUMUZDE izMiR'IN DENizCiLiGiIMizDEKi YERi

Alsancak Limani’'nin 1997’den giiniimiize gecen 10 yillik siirede yiiklenen ve bosaltilan toplam yiik
miktarinda iki misli, elleglenen konteyner sayisinda da iki mislinden fazla artis olmustur.

Avrupa ve Akdeniz’'deki Konteyner Limanlarini, ellegclenen konteyner miktarlarina gére siraladigimizda,
Istanbul Marport Limani 17 nci, Alsancak Limani 21 nci sirada yer almaktadir.

Bu limanlarimizi Mersin (24.), Derince (25.) ve Haydarpasa (29.) Limanlarimiz takip etmektedirler.

Avrupa’daki yansida belirtilen toplam 61 konteyner limanindaki elleglemenin son 1 yillik donemde % 8,6
artisla 66 milyon TEU’ya ulastigini goriiyoruz.

Tekrar bolgemize bakacak olursak;

Aliaga - Nemrut Korfezi’'ndeki'taki Iskeleler ise; Ege Giibre, izmir Demir Celik, LIMAS, Ege Celik, HABAS,
Petkim ve Petrol Ofisi‘dir. Aliaga Nemrut Korfezi'ndeki Iskelelerin 2006 yili yiikleme bosaltma grafigine
baktigimizda toplam 15 milyon ton yiikiin, Aliaga Limani’'ndaki yiikleri de dahil edersek toplam 35 milyon
ton yiikiin elleglendigini gormekteyiz.

ALIAGA GEMi SOKUM SEKTORU

Aliaga’ya gelmisken Gemi Geri Ddniisiim Sokiim Sektoriinde diinya besincisi oldugumuz Aliaga’daki gemi
geri doniisiim sanayiinden kisaca bahsedelim. 1976 yilindan beri Izmir-Aliaga’da faaliyet gosteren bu



sektor, ortalama yillik net 250.000 ton hurda celik lireterek iilkemize hizmet etmektedir.

1986 yilinda Giiney Kore ve Tayvan'dan sonra diinya da 3. konumuna gelen bdlge, halen Cin, Hindistan ve
"bilinmeyen iilkeler" bashgiyla siralanan belirlenememis iilkeler tonajini takiben diinya besincisi
konumundadir.

2002-2007 yillan arasinda Aliaga Gemi Sokiim Tesislerinde sokiilen gemilerin adetleri ve toplam tonajlarn
yansida gosterilmistir. Goriildiigi gibi son yillarda kapasite kullaniminda siirekli bir kiigiilme
yasanmaktadir.

2002 yilindan baslayarak fiili sokiim kapasitesi gecmis yillara gore diisiis trendine girmis olup, kapasite
kullanimi % 15 seviyelerine diismiistiir. Alanda bulunan firmalarin uzun yillara uzanan tecriibe ve bilgi
birikimleri ve sermaye yapilari gé6z oniinde bulunduruldugunda bu sektériin zaman igin gemi insa
sektoriine dogru yonelmesi dikkat cekmektedir.

2006 yilinda Ege Bolgesi limanlarina gelen yolcu/turist gemileri ve sayilarini inceledigimizde; en fazla gemi
ve turistin Kusadasi Limani'na geldigini, bu limani Marmaris ve Izmir’in takip ettigini gérmekteyiz.
Bolgemizdeki Marinalar, Yat Yanasma Yerleri ve Tersaneler yansida gosterilmistir. Bolgemizde toplam 51
adet balikci barinagi ve toplam 130 adet balik iliretim giftligi mevcuttur.

BOLGEMizZDE DEVAM EDEN PROJELER

2006 yili net kar1 70 milyon dolar olan Izmir Alsancak Limani'nin isletilme hakki, 3 Mayis 2007 tarihinde
yapilan ihale sonucunda 1 milyar 275 milyon dolara Global-Hutchison ve EiB Li-MAS (Ege Ihracatgi
Birlikleri Liman Hizmetleri ve Tasimacilik AS) Ortak Girisim Grubu tarafindan 49 yiligina alinmistir. 4
Temmuz 2007 tarihinde Ozellestirme Yiiksek Kurulu, isletme hakkinin TCDD Liman Isletmesinden Ortak
Girisim Grubuna devredilmesine onay vermistir.

izmir Limani 3. kisim tevsii ingaati ve Alsancak Limani - Yenikale arasindaki derin suyolu tarama projesi,
limanin 6zellestirilmesi ve genisletilmesi kapsaminda ele alinacaktir.

Candarh - Bakirgay havzasina yapilacak yeni konteyner limani ve tersane gcalismalari devam
etmektedir.Nemrut Korfezindeki 5 adet iskelenin ulastirma sorunu giderilememistir. (ulastirma hizmetini
kesintisiz saglamak icin bolgedeki sivil ve resmi kuruluslar ayri ayri karayolu baglantilari yapmaya
calisirlarken, aralarinda yeterli koordine ve isbirligi saglanamadigi icin 5 adet iskelenin ulastirma sorunu
giderilememistir. Ayrica 20 yildir devam eden Nemrut Korfezi bati yakasi demiryolu ring baglantisi ile ilgili
yeralti tiinelleri ve altyapi insaatinda calismalara devam edilmektedir.)

e Aliaga ilgesinde faaliyet gosteren iiyelerimizin talepleri dogrultusunda, gelen/giden denizcilerin
pasaport kontrollerini yapmak lizere “Gegici Deniz Hudut Kapisi” kurulmasi islemleri son
asamasina gelmistir. Agustos Ayi igcinde faaliyete baslanacak sekilde hazirliklar yapilmaktadir.

Deniz temizligi ile ilgili egitim faaliyetlerimiz, Subemiz ve Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi koordinesinde,
Izmir Biyiiksehir Belediyesi ile birlikte bir program dogrultusunda yiiritiilmektedir.

Subemizin 31 Mayis 2006 tarihinde kurulusundan bu giine gegen iki yillik donem igerisinde (Temmuz 2007
ayi itibariyle) izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan belirlenen 88 ilkégretim Okuluna, Subemiz
personelinden olusturulan bir egitmen grubuyla ekip halinde gidilmis ve yaklasik 9.000 6grenciye
“denizlerimizi kirletmeme bilinci” kazandirilmaya calisiimistir.

Ayrica Goztepe Rotaract Dernegi'nden olusturulan bir ekip ile 15 Ilkégretim Okulundan yaklasik 3.000
ogrenciye ayni egitim verilmistir.

Deniz Temizlik Operasyonu kapsaminda Ilkégretim Okullarindan yaklasik 150 6grenci Deniz Siipiirgesi
Teknesine alinarak, Izmir Kérfezi'nde deniz siipiirgesi ile denizi temizlemenin ne kadar zor oldugunu
gosterilmis ve “Denizi kirletmemek gereklidir” bilgisinin zihinlere yerlestiriimeye galisiimistir. Bu
egitimlerde diger hedefimiz ise, denizi gormeyen 6grencilerin denizle tanismasini saglamaktir. ilkégretim
okullarina verdigimiz egitimlerde Alipot gizgi filmi ile Dev Cocuk Tiyatrosu’'nun sundugu deniz temizligi ile
ilgili interaktif oyun 6grencilerimiz tarafindan ilgiyle izleniyor ve zihinlere isleniyor. Ayrica 2007 yaz
doneminde 11 kiyi ilgemizde gocuk tiyatrosu ve paralelinde kiy1 temizligi faaliyeti icra ederek deniz
temizligi bilinci yayginlastiriimaya calisiimistir.

iZMiR'DEN BAKISLA DENizCiLiGiMiziN GELECEGi

izmir'den bakarak iilkemizi Avrupa ve Asya’ya baglayan deniz ulagtirma yollarini ve

TRACECA (Transport Corridor Europe Causasus Asia-TRACECA) Kisaca TRACECA dedigimiz Avrupa-
Kafkasya-Asya Ulastirma Koridorunun kilit amaglardan biri de, deniz ulastirmasinin rekabet kapasitesini ve
de ozellikle denizcilik alaninda kesintisiz yiik akisindaki 6nemi arttirmaktir. TRACECA koridoru boyunca
onemli limanlar;

Ilichevsk (Ukrayna), Constantsa (Romanya), Varna, Burgaz (Bulgaristan), izmir, Derince, Haydarpasa,
Samsun, Bandirma, Mersin, Iskenderun (Tiirkiye), Poti ve Batum (Giircistan), Bakii Uluslararasi Deniz
Ticaret limani (Azerbaycan), Aktau Deniz Ticaret limam (Kazakistan), Tiirkmenbasi (Tiirkmenistan).



Su anda MLA'’ya liye olan iilkeler limanlarini, gerekli biitiin imkanlar kullanarak problemlerini ¢oziip,
kullanima agmaya amaclamaktadirlar.

Yiiksek kapasiteli tasimacilik hatlari ile ticari servisler MLA katilimcih iilkelerinin aktivasyonlari igin
ulastirma-teknoloji gelisiminin baglayici linkleri olarak 6nemli bir rol oynamaktadir. Trans-Hazar ve
Karadeniz hattinda yiik trafigi demiryolu, denizcilik, birlesik feribotlar ve diger 6zellikli gemiler ile
saglanmaktadir. Azerbaycan Hiikiimeti Hazar Gemicilik Sirketi, Bakii-Aktau-Bakii ve Bakii-Tiirkmenbasi-
Bakii rotalarini isletmektedir. TRACECA rotasi boyunca diizenli feribot hatti olan Ilichevsk-Poti, Varna-
Ilichevsk, Varna-Poti/Batumi, Constantsa-Derince Karadeniz havzasinda isletilmektedirler.

Bu hatlarin isletmecileri Ukrayna tarafinda Denizcilik Sirketi "UKRFERRY”, Bulgaristan tarafinda
Bulgaristan Denizcilik PCL, Romanya tarafinda “Gemicilik Ulusal Sirketi CFR "MARFA" dir. Biitiin sayili
hatlar motor tasiyicilarda, kamyonlarda, konteynerlerde yiik tasimaciligi yapan feribotlar Giircistan,
Azerbaycan ve Bakii-Tiirkmenbasi, Bakii-Aktau’yu Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Cin ve Tiirkiye, Iran ile CIS iilkelerini Avrupa iilkeleri ile baglayan TRACECA koridoru denizcilik
bilesenleridir. Diizenli feribot hatlari, ulastirma planinin optimizasyonu ve de trafik mesafesinin
uzunlugunun ve maliyetinin azaltilmasi ile trans-gemicilik olmadan transit mallar dahil olmak iizere yiiksek
miktardaki mallarin transferini yapmaktadir.

TRACECA programi igerisinde, teknik ve yatirnm projelerinde denizcilik projeleri de yer almaktadir.
TRACECA iilkeleri deniz ulastirmasinda lider rolii ile ok modlu ulastirma gelisimi konusu ile karsi karsiya
kalmaktadir ve bundan dolayi verimli ulastirma sistemi gelistirilmesinde ve de TRACECA iiye iilkelerinin
ekonomik potansiyellerinin ilerlemesinde yeni adimlar atilmasi gerekmektedir.

TINA (Transport Infrastructure Need Assesments-TINA) 7 deniz ulastirma koridoruna dahil olan limanlar,
kapasite ve islevlerine gore 3 kategoriye ayrilmakta ve AB fonlarindan faydalanarak gelistirilmeleri
saglanmaktadir. Bu projeye A kategorisinde Tiirkiye’den “hub port” olarak sadece Mersin Limani

Avrupa Birligi aday lilkelerinin kendi ulasim sebekelerinin TEN (Trans Avrupa Sebekesi) kapsamina
alinmasini saglamak amaaiyla yiiriitillen ulasim altyapi ihtiyaci belirlenmesini iceren TINA projesi ile ilgili
calismalar, Tiirkiye disindaki AB adayi diger tiim lilkelerde tamamlanmistir. TEN' lerle baglantilari
saglayacak olan Pan-Avrupa Koridorlarinin ve diger ulasim baglantilarinin sekillenmesinde TINA etiidii rol
oynamaktadir. Ayrica bu etiide gore belirlenen koridorlar ve hatlar lizerinde yer alan projelerin AB
fonlarindan veya AYB kredilerinden finanse edilmesi ve desteklenmesi AB tarafindan yapilmis TINA
etiitleriyle miimkiin olabilmektedir. Bu siirecte, mevcut sebekelerimizin veya yeni projelerle olusturulacak
ulasim baglantilarimizin Pan-Avrupa koridorlari icerisinde yer almasini saglayabilecek temel unsur Tiirkiye
icin yapilacak TINA calismasidir. Ozetle, TEN ulastirma alanina baglantilari saglayacak altyapimizin ortaya
citkmasi igin TINA etiidii gereklidir.

Birden cok kurumu (Ulastirma Bakanhdi, Disisleri Bakanhgi, Bayindirlik ve iskan Bakanhgi, DPT
Miistesarligi ve Devlet istatistik Enstitiisii ) ilgilendiren bu etiidiin saglikli islemesi icin TINA
calismalarinda gorev alacak kuruluslarin yetki ve sorumluluklarini belirlemek iizere hazirlanan protokol
kurum yetkililerince imzalanarak yiiriirliige girmistir. S6z konusu protokol uyarinca, TINA- Tiirkiye
projesinde Ulastirma Bakanligi ve DPT Miistesarligi yararlanicilar olarak yer almaktadir. Projenin
sekretaryasi Ulastirma Bakanligi tarafindan yiiriitiilecektir. 28 Subat 2006 tarihinde DPT Miistesarliginda
bu projeyi yiiriiten konsorsiyum tarafindan ilgili taraflarinda katilimi ile bir calisma toplantisi
diizenlenmistir. S6z konusu projeyle ilgili olarak 2 Mayis 2007 itibari ile calismalari neticelendirilmis olup,
proje kapsaminda bir Baslangi¢c Raporu (Inception Report), dort adet Ara Rapor (Interrim Reports) ve bir
Final Raporu hazirlanmistir. Final Raporu halen taslak halinde olup, nihai halinin olusturulmasina iliskin
calismalar devam etmektedir.

Acis Toplantisi ( Kick-off Meeting) 02 Aralik 2005 tarihinde gerceklesen ve calismalari baslatilan TINA
(Transport Need Assessment Analysis) Projesi, temel olarak Tiirkiye icerisinde cok-modlu bir ulastirma
altyapi sebekesi gelistirilerek, Avrupa Birligi Ulasim Sebekeleri'ne (Trans-Eurpean Networks) entegre
edilmesini amaglamakta olup, AB ile 21. fasil altinda yiiriitiilecek Avrupa Ulasim Sebekeleri’'ne iliskin
miizakereler ve hazirliklari devam etmekte olan Ulastirma Operasyonel Programi igin dnemli ciktilar
saglayacaktir. Projenin 2 Mayis 2007 itibari ile calismalar neticelendirilmis olup, proje kapsaminda bir
Baslangi¢ Raporu (Inception Report), dort adet Ara Rapor (Interrim Reports) ve bir Final Raporu
hazirlanmistir. Final Raporu halen taslak halinde olup, nihai halinin olusturulmasina iliskin galismalar
devam etmektedir.

Calismalari 02 Mayis 2007 itibari ile neticelendirilmis olan TINA (Transport Need Assessment Analysis)
Projesi Final Raporunun nihai halinin olusturulmasini miiteakip onaylanma siireci baslatilacaktir.

Bu cografyada refah ve giiven iginde yasamak igin denizlere yonelmek ve denizci iilke olmak gerekir.
Anadolu’yu yurt edinmis onceki medeniyetlerde de denize yonelis kaginilmaz olmustur.

Cevrelendigi her denizin Tiirkiye'nin giivenlik ve refahi ile farkl iliski ve vazgecilmez 6nem derecesi s6z
konusudur. Denizler dis ticaretimizin can damaridir. ithalat ve ihracatimizin yaklasik yiizde 95'i deniz
yoluyla yapilmaktadir. Bu hacim yilda yaklasik 210 milyon ton civarindadir. Cevre denizlerimiz ve dzellikle
Tiirk Bogazlan kiiresel ekonominin enerji koridorlari haline gelmistir. Bakii-Tiflis-Ceyhan ve Kerkiik-
Yumurtalik petrol boru hatlari iskenderun korfezini kiiresel ekonominin yeni agirlik merkezi haline
doniistiirmektedir. Ulkemiz yiizélciimiiniin yaklasik yarisina yakin bir alani cevre denizlerimizde kita
sahanligi ve miinhasir ekonomik bolgelerimiz olusturmaktadir. Bu alanlarin deniz dibi ve deniz
hacimlerindeki canhi ve cansiz kaynaklari bugiin kullanabilmek ve gelecek nesillere aktarabilmek denizcilik
gliciine hayat veren tiim unsurlarin gorev ve sorumlulugudur. Bu nedenle deniz yetki ve ilgi alanlarindaki



cikarlarimizin korunmasi ile basta terminal limanlarimiz, Tiirk Bogazlari, deniz ulastirma yollari ve diigiim
noktalarinin giivenligi gerek ekonomik ve gerekse genel giivenligimizin vazgecilmez unsurlandir.

Bir deniz lilkesi olan Tiirkiye’'nin giivenliginin acik denizlerden itibaren saglanmasi gereklidir. Tarihi siireg
icinde kurulan ve yikilan devletler ve Osmanli imparatorlugu’nun bizlere 6grettigi 5nemli bir gercek; deniz
giicii ve onun ayrilmaz parcasi olan teknoloji ve bilimsellik ihmal edildiginde; ¢okiislerin ve istilalarin
kaginilmazhgi olmustur.

Bu topraklar 1770 cesme baskinindan sonra, harekata katilan Rus filolarinin Baltik Denizi'nden Akdeniz’e
girdigini duyan ve “Baltik’tan Akdeniz’e yol var mi?” diye soran 3 ncii Mustafa gibi devlet yoneticilerini de
gormiis; "Ordular ilk hedefiniz Akdeniz’dir” diyerek aslinda bir ulusun denize yodnelisinin baslangicini
haykiran Mustafa Kemal'i de gérmiistiir.

Ancak, sadece giivenlik boyutunda denizleri tekrar kazanmamiz yeterli midir? Yasadigimiz Anadolu bir
deniz iilkesi olmasina ragmen, lizerinde yasayan Tiirk halki denizci olamamis ya da olmasi engellenmis,
dolayisi ile denizci devlet-denizci millet idealine erisilememistir. Cumhuriyet devrimleri ile Atatiirk’iin
enerjisi ve yonlendirmesi de Osmanli Iimparatorlugunun son dért yiiz yilinda ihmal edilen denizcilik giiciinii
toparlamaya ve biiyiik bir ivme ile gelecege tasimaya yeterli olmamistir.

Unlii Amerikali Amiral ve deniz startejisti Mahan’in 6 basamakli deniz giicii olusturma formiilii paralelinde
bu durumun analizini yaptigimizda gecikmenin nedeni halkin ve idarenin (hiikiimetin) karakterinde
odaklanmaktadir. Zira Tiirkiye, diger faktorler olan,Cografi durum;Tabiat kaynaklar ve iklim;Ulkenin
uzantisi (adalar vs) ve Niifus kosullarini kismen karsilamaktadir.

Tiirkiye niifusunun yaklasik yiizde ellisi kiy1 sehirlerinde yasamaktadir. Teorik olarak, yaklasik otuz milyon
insan her giin denizi gormektedir. Ancak istanbul ve izmir'in varoslarinda yasayip Bogazigi ve Korfezi dahi
gormeyen binlerce insanin var oldugu g6z 6niine alinirsa, niifus ¢coklugunun ve denizlere yakin yasamanin,
dolayisi ile niifus ve cografya faktorlerinin denizci olmaya etken olmadigi anlasilmaktadir.

Giiniimiizde kiyisi olmadigi halde diinya denizlerinde ticaret filosu dolastiran ve diinya capinda yelken
yarislarini kazanan denizsiz Isvigre ve Avusturya gibi lilkelerin varligi goéz 6niine alindiginda halkin ve
idarenin karakteri bariz bir sekilde 6ne gikmaktadir.

Yeni stratejistlerin birinci sart olarak one siirdiigii ekonomik giic faktorii, zengin arap iilkeleri g6z 6niine
alindiginda bu faktorii de giiriitmektedir. Libya ve Suudi Arabistan’in denizciliginden bahsetmek miimkiin
degildir.

Tiirkiye, niifusunun biiyiikliigii ve geng niifusun payi géz oniine alindiginda “"6nce genc niifusun
denizcilestirilmesi ve buna paralel idarenin, dolayisi ile devlet tesekkiillerinin bilinglendirilmesi ve davranis
degisikligine yonlendirilmesi” oncelikli hedefler olarak karsimiza gikmaktadir.

Bilinglendirme denizi tanitim ve sevdirmekle gergeklesecektir. Bilinglenen kitleler denizi ekonomik refah ve
giivenlik araci olarak gorecek ve biling, eyleme doniisebilecektir. Eylemin somut sonuglari

deniz sektoriine yatirim,

giinliik hayatta denizin ulasim vasitasi olarak yogun kullanimi
gemi insa sektoriinde patlama

yatcilik ve marinacilikta biiyiime ve gelir artisi

deniz ticaret filosunun ve lojistik sektoriin biiyiimesi
limancilikta gelisme

kiy1 ve acik deniz balikgiliginin gelisimi

deniz tarihine ve kiiltiiriine ilgi artisi

balik ve deniz mahsulii tiiketiminin artmasi

deniz ve deniz sporlarina ilginin artmasi ile

denizde ve deniz kiyisinda dinlenme, eglenme ve tatil yapma gibi bircok alanda hissedilecektir.

Tiirkiye'nin bir deniz iilkesi oldugunu, halkinin denizcilik bilinci ile yogrularak denizi sevmesi gerektigini ve
bunun icin elimizden gelen tiim gayreti gostermemiz gerektigini asla unutmamaliyiz. Denizlerden degil
uzaklasmak mevcut durumu idame etmeye bile tahammiiliimiiz olmamahdir.

Bu kapsamda, halkimiza denizci karakter kazandirilmasi konusunda, Deniz Ticaret Odasi olarak yaptigimiz
ve planladigimiz faaliyetler:

e ilkogretim okullan 6grencileri arasinda deniz ve denizcilik konulu resim, siir ve kompozisyon
yarismalari diizenlenmekte,Basin mensuplari ve halkimiza acik deniz ve denizcilik konulu fotograf
yarismalari yapilmakta Deniz izciligi faaliyetlerine destek saglanmakta,Bodlgesel ve yerel olarak
yelken ve yat yarismalan diizenlenmekte,Deniz ve kiyi temizligi kampanyalar diizenlenmekte Ege
Bolgesi‘'nde gemi insa sanayii ve tersane kurulmasi igin her yil seminer diizenlenmekte,Deniz ve
denizcilikle ilgili tiim kurum ve kuruluslar, bilim adamlari ve kisilerin bir araya getirildigi izmir
Korfezi Ortak Eylem Toplantilari diizenlenmekte ve elde edilen sonuglar yayimlanmaktadir.



Bu gergevede son yillarda denizcilik miistesarliginin denizcilik giiciimiiziin gelisimine yonelik onemli
calismalari olmustur. Bunun pratik sonuglari 6zellikle gemi ingsa alaninda g6zlenmektedir. Ayrica, amator
denizciligin gelisimine yonelik olarak yapilanlar da biiyiik bir memnuniyetle miisahede edilmektedir. Diger
yandan, amator denizciligin ve dolayisi ile halkin denizcilesmesine katkida bulunmak iizere;

denizciligin okullarda segmeli ders olarak okutulmasi,
Amator denizci egitim merkezi kurulmasi,

Kitlesel yiizme egitimi verilmesi ve,

Tiirk denizcilik glicii kurumu kurulmasi,

hususlari da gergeklesmesi halinde Tiirk denizciligini ¢ok ileri noktalara biiyiik bir hizla tasiyacak hususlar
olarak degerlendirilmektedir.

Tiirkiye zenginlestikge; Tiirkiye niifusunun egitim seviyesi arttikga Tiirkiye denizcilesecektir.

Denizcilik giiciimiiziin gelisebilmesi igin bugiin sartlarin bircogu olusmustur. Ihtiyacimiz olan tek sey
isbirligi ve sinerji riizgarini yakalamak ve bu riizgarla, tramola atmadan, riizgar listiine yiikselebilmektir.
Varacagimiz liman denizci Tiirkiye idealidir.

Bu noktada, her konuda bizlere dogru yolu gostermis olan ulu 6nder Atatiirk tarafindan ifade edilmis olan
milli ikiimiiziin ne olmasi gerektigini bir kez daha sizlerle paylasmak istiyoruz.

"En giizel cografi vaziyette ve li¢ tarafi deniz ile gevrili olan Tiirkiye, endiistrisi, ticareti ve sporu ile en ileri
denizci millet yetistirmek kabiliyetindedir. Bu kabiliyetten istifadeyi bilmeliyiz. Denizciligi Tiirk'iin biiyiik
milli iilkiisii olarak diisiinmeli ve onu az zamanda basarmaliyiz".



