Liman Kazalari ve Emniyet Onlemleri

1. Teknik Emniyet

Teknik Emniyet kisi gevre iliskilerinde herhangi bir nedenle uyumlulugun
kesintiye ugramasi veya bozulup tahrip olmasina karsi alinmasi gerekli
Onlemlerin timudur. Bu 6énlemlerle can ve mal kaybina neden olacak is

kazalarinin en az dlzeyde tutulmasi, dolayisiyla verimin arttirilmasi amaclanir.

Kisaca Teknik Emniyet galisanlari, is yerini ve tGretimi korumaya yo6nelik

6nlemlerin batinaddr.

Onemli élclide sanayilesme hareketi ilk kez 18. yiizyilda Ingiltere’de
baslamistir. 1819-1891 yillarinde cgikarilan yasalar arasinda is glvenligi konulari
da yer almaktadir. Sanayilesme paralelinde 1839’da Almanya’da, 1840 yilinda
Isvigre’de, 1841 yilinda Fransa’da ve 1877 yilinda da Amerika’da cikarilan
yasalarla isci Saghgi ve Is Givenlidi konulan yirirlige girmistir.

1919 yilinda “ILO” yani uluslararasi calisma kurulusu kurulmus, 1944 yilinda
yeni bir organizasyonla tim dinya ulkelerini kapsayacak bigimde galisma
statlsuine kavusturulmustur. Bu kurulusa Glkemiz 1932 yilinda girmis ise de
etkin calisma 1946 yilindan itibaren baslamistir.

Turkiye'de ilk defa 1865 yilinda gikarilan yasal yayin kdmir ve maden isgilerini
kapsayan “Dilaver Pasa Nizamnamesi” dir. Bunu takiben ve Cumhuriyetin ilani
ile daha bir gok yasalar ¢ikmis ise de Is Guvenligi ile ilgili temel asagida
belirtilmektedir:

* Turkiye Cumhuriyeti Anayasasi, Kanun no 2709,
* Is Kanunu, Kanun no 1475,
* Isci Saghigi ve Is Glvenligi Tuzigu, Karar sayisi 7/7583,
* Parlayici, Patlayici, Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Calisilan isyerlerinde
ve Islerde Alinacak Tedbirler Hakkinda Tiiziik Karar sayisi 7/7551,
* Agir ve Tehlikeli Isler TGz(§u Karar Sayisi 6174,
* Isci Saghgi ve Is Givenligi Kurullar Hakkinda Tuzik, Karar sayisi 7/5734,
* 09 Aralik 2003 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 25311 sayili “is Saghgi
ve Glvenligi Yonetmeligi” ile bunlar disinda da calisma kosullariyla isgi saghdi
bakimindan yayinlanmig bazi yasal kaynaklar da mevcuttur.

2. Kazanin Tanimi, Tiirleri ve Nedenleri

Cagimizda yodgunlasan deniz trafigi, tasinan tehlikeli ve zararli ylklerin artmasi,
maliyetli liman ingaatlar ile donanimlar dikkate alindiginda; limanlarin ve
buralarda calisanlarin giavenligini saglamak oldukca 6énem arz etmektedir.

Limanlarda meydana gelen kazalar isgilere, limana ve gevreye farkl boyutlarda

zararlar verebilir.

“Genel Anlamda kaza (accident), sahista bir yaralanmaya, maddelerde bir
hasara veya her ikisine birden yol agan beklenmedik olaydir.” (1).

Liman ve gemi operasyonlarinda baslica kaza tlrleri disme, kayma, kagirma
veya kaydirma, bir yere garpma, sikisma veya kaptirma, patlama veya
parcalanma, yanma olaylaridir.

Kazanin sonuglari tretim durmasi veya azalmasi, Uretim kalitesinin dlismesi,



psikolojik etkilenme yaralanma ve 6limddr.

Kazalar tekerrir orani ve siddet (agirlik) orani bakimlarindan analiz edilecek
olursa deniz ulastirmasi, komur ve diger maden sanayi, insaat gibi sektorlerde
en ylksek, haberlesme, titln, elektrik donanimi ve deri sanayi sektérlerinde
de nisbeten disltik dizeyde oldugu gorulir.

Gemi operasyonlari icerisinde ve liman alaninda meydana gelen kazalari baslica
nedenleri yardimci sebepler, ani sebepler ve diger sebepler olarak (i¢ baslik
altinda verebiliriz. Bunlar:

2.1. Yardimci sebepler

a) Yonetimden kaynaklananlar

- Liman kurallarin eksikligi,
- Mevcut kurallara uyulup uyulmadiginin tam olarak denetlememesi,
- Emniyet kurallarinin uygulamasinda yetersizlik,
- Koruyucu 6énlemlerin alinmamasi,
- Diyalog ve koordinasyon eksikligi,
- Teknolojik altyapi ve ekipman yetersizligi,
- Ekipmanlarin yetersiz bakimi
- Yonetim eksikligi,
- Teknik emniyet 6énlemlerinin hazirlanmamasi,
- Yénetimin ortak olusturulmamasi, toplam kalite mantiginin kullaniimamasi.

b) Calisanlardan kaynaklananlar

- Egitim eksikligi,
- Bilgisizlik,
- Yetersizlik,

- Gemi disindaki seyirle ilgili hizmet personelinin hatalari,

- Dikkatsizlik,

- Meslek bikkinhdi,

- Dengesiz ruh hali, sinirlilik, cabuk kizma, v.b.
- Ise uygun olmayan fiziksel yapi (Yorgunluk v.b.)
- Diyalog ve koordinasyon eksikligi vb.

2.2. Ani sebepler

Bunlar genelde tehlikeli hareketler ve tehlikeli durumlardan
kaynaklanmaktadirlar. Baslica ani sebepler asadida belirtiimektedir:

- Koruyucu malzemelerin olmamasi veya oldugu halde kullaniimamasi,
- Yanhs kaldirma, tutma veya itme,
- Ise uygun olmayan arac ve gereclerin kullaniimasi,
- Tehlikeli hareketler, gereksiz yere kosma, atlama, sakalasma,
- Yetersiz emniyet donanimi,
- Gerekli oldugu halde emniyet 6nlemlerinin olmamasi,
- Liman terminali ve apronunun temiz ve dizenli olmamasi,
- Geminin dizensizligi, yanhs yuk istifleme,
- K6t aydinlatma ve havalandirma,
- Giysilerin ise uygun olmamasi,
- Zeminin kaygan olmasi nedeniyle kayma vb.



2.3. Diger sebepler
3. LIMANLARDA EMNIiYETIN SAGLANMASI
3.1. Liman Alaninda Alinacak Emniyet Onlemleri
3.1.1. Liman tesislerinin kurulusunda alinacak emniyet onlemleri

Liman insaati sirasinda tasima, is makineleriyle calisma, elektrik donanimi, su,
kalorifer ve diger donanimin hazirlanmasi ile ilgili galismalarda gerekli emniyet
onlemleri alinmalidir. Baslica emniyet énlemleri; konusunda egitilmis personel
calistirmak, koruyucu malzeme ve giyim esyasi kullanimi saglamak, calisma
yOnergeleriyle canl sekilde hazirlanmis ikaz levhalarini is yeride uygun yerlere
asmak gibi 6nlemlerdir.

3.1.2. Liman planlamasinda asamasinda alinacak emniyet 6nlemleri

Limanda elleglenen ylikin 6zelligine gore calisma yéntemleri, kullanilacak
malzemelerin, ekipmanlarin dzellikleri ve galisma ortamlari ile elleglenecek
ylkiln 6zelliklerine gore emniyet dnlemleri liman operasyonlari ile birlikte
planlanmalidir. Aksi takdirde gok defa teknik emniyet yoksa lretimde
saglanamaz. Bu bakimdan liman operasyonlari ile birlikte emniyet énlemleri de
beraber yluritdlmelidir.

3.1.3. Liman alaninda alinacak emniyet onlemleri

Liman planlamasinda dislnilen énlemlerin uygulamaya konulmasidir. Limanin
ozelligi de dikkate alinarak:

Dogal afetlerde gelecek hasarin en aza indirilmesi igin gerekli énlemler
alinmahdir. Yildinma karsi paratoner, yliksek gerilim igin yasal énlemler, rihtim,
liman geri sahasi, terminal, depolama alanlari, bina ve diger tesisatta alinacak

6nlemler, makine, ekipman ile galismada, tasimada, yikleme/bosaltma

operasyonlarinda ve ekipmanlarin bakim-onariminda gerekli dnlemler
alinmahdir.

3.1.4. Idari mekanizma acisindan alinacak emniyet énlemleri

Kurulusun biyikligi dikkate alinarak duruma gére “TEKNIK EMNIYET
MUDURLUGU"” veya en azindan “SEFLIGI” organizasyon iginde kullanilmalidir.
Bdylece isin bu acgidan bir sorumlusu ve yetkilisi bulunacak ve is kazalari hizla
azalacaktir. is kazasi analizlerinin yapilmasi ve dnlemlerin alinmasi ile alinacak

emniyet 6nlemlerinin 6demeden daha ucuz oldugu bilincine varilacaktir.

3.2. Liman Teknik Emniyet Programi

Liman yonetimi ve ellecleme operatérleri liman ve gemi operasyonlari
esnasinda uygulanacak emniyet programini olusturmalidir. Emniyet
programinin baslica amaglari meydana gelebilecek bir kaza sonucunda isgilerin
zarar gérmesini engellemek, ylklere gelebilecek zararlari en az dizeye
indirmek ve verimliligi arttirmaktir. Emniyet toplantilari periyodik olarak
yapilmali, meydana gelen kazalar gbzden gegirilmeli, operasyon sistemi
icerisinde olabilecek potansiyel kazalar ve zararlar tartisilmalidir. S6z konusu
toplantilar ve alinan dnlemler gelecekte meydana gelebilecek potansiyel
kazalar azaltabilir. Limanlarda emniyet Ust dizey yonetimin tam destegini



almali ve emniyet politikalari, liman baskani veya limanin st dizey ydneticileri
tarafindan olusturulmalidir. Liman terminali emniyet programi ¢ temel alanda
sorumluluklari kapsamaktadir. Bunlar; (a) Terminal alaninda galisma ortami,
(Birgok terminal) liman araclari ve ekipmani, (c) gemi igindeki ellecleme
operasyonlari (2).

3.2.1. Terminal Alani

Terminal Alani glvenligi personel ve tasitlar ile fiziksel emniyet olarak ikiye
ayrnilmaktadir.

Personel ve tasitlar: Trafik yollari her bir arag igin tesis edilmelidir. Trafik
Akiglari mimkinde tek yénde olmali ve terminal igerisinde hiz limitleri
tabelalar yerlestirilmeli ve uygulamaya konulmalidir. Terminaler renkli
kodlandirilmis gizgiler kullaniimali ve gesitli liman operasyon alanlarinin

yénlerini géstermelidir. Ornedin kirmizi gizgi konteyner alanina, sari ¢izgi CFS
(Konteyner Yuk Istasyonlari (Container Freight Station)) alanina ve yesil cizgi
karisik esya (general cargo) transit sundurmasini giden yollari gdsterebilir. S6z
konusu gizgiler, kamyon so6forlerinin gidecekleri liman alanlarina
yonlendirilmesine ve liman alaninda girisine izin verilmeyen bdlgelere
girilmemesine ve trafik kazalarinin engellenmesine de yardimci olacaktir.

Yaya trafigi de yasaklanmamali ancak olabildigince kisitlanmali ve yaya yolu
belirgin sekilde isaretlenmelidir.

Fiziksel Emniyet: Liman alaninda emniyetin saglanmasi igin iscilerin ayalarinin
takilmamalari ve kaymamalari igin liman alaninda eski ve kirkilmis palet
tahtalan ve diger enkazlar liman alanindan kaldiriimalidir. Dokllen petroller ve
diger tehlikeli maddeler en kisa slirede silinmeli, yikler sendelemeyi ve
dismeyi engelleyecek sekilde dlizglin bigimde istiflenmelidir.

Liman alaninin iyi isiklandiriilmasi liman gtivenligi ve emniyeti agisindan da
gereklidir. Transit ambarlarina veya CFS’ye kolaylikla giris saglanmali, yangin
ekipmanlarina ve kapilarina kolaylkla ulasiimalidir. Depolama binasinin tim
alanlarina giris icin yeterli yollar olmali ve araglarin yakit ikmali depolama
alaninin disinda belirli bir alanda olmalidir.

Emniyet denetimleri her bir postanin gemi icerisinde ellegcleme operasyonlarina
baslamasiyla ve terminal alaninda dlzenli araliklarla yapiimalidir. Emniyetli ve
gavenli olmayan durumlar hemen denetgiye raporlanmall ve gerekli énlemler
alinmalidir. Emniyet ve glvenlik, her isyeri icin 6ncelikli bir husus olup
yOneticiler, denetgiler, postabasi, posta ve diger ilgili kisiler limanda emniyet ve
glvenlikten sorumludur (2).

3.2.2. Ekipman ve arag¢ operasyonlari

Liman ekipmanlarinin sadece bunlarin kullaniminda gorevlendirilmis egitimli
operatorler tarafindan kullaniimasina izin verilmelidir. Ekipmanlarin ariza
yapmasi durumunda operatér derhal ekipmani durdurmali ve ve denetgiye
rapor etmeli ve sorun giderilene kadar kullanilmamalidir. Liman igerisinde
araclari kullanan operatorler hiz, diger trafik kurallarina ve ekipman kullanma
talimatlarina uymahdir (2).

3.2.3. Gemi operasyonlarn



a) Gemi ekipmani

Gemi ve gemi ekipmani is kazalarinin meydana gelmesine neden olan birinci
oncelikli faktérdir. Gemi Gemi igerisindeki ylk operasyonlari ¢ok tehlikeli
galisma ortamini gerektirmektedir. Gemi operasyonlarinda yeterli emniyetin
saglanamamasi sadece gemiden ve esyadan kaynaklanmamakta ayni zamanda
2. Bolim’de belirtildigi Gzere; isgilerin davranislari, aliskanliklari,
dikkatsizliklerinden kaynaklanmaktadir. Gemi operasyonlari emniyetini gemi
icerisinde ve rihtm ekipmani olarak ikiye ayirabilriz. Gemi ve gemiye ait
ekipman, emniyet igin en fazla tehlikeli olan unsurlardan biri olmaktadir.
Gemide yer alan ylk ellegcleme ekipmani ylk elleglenmeden 6nce kontrol
edilmelidir. Ekipmanin givenliginden ekipman operatorleri sorumludur. Yik
ellegcleme ekipmanlarinda ariza veya bir sorun olmasi durumunda sorun
giderilene kadar asla kullanilmamasi gereklidir. Ayrica, gemi igerisindeki
calisma alaninda yeterli isiklandirma olmalidir. Sabitlendiriimis 1siklandirma
yeterli olmayip tasinabilir aydinlatma da ihtiyag olan yerlerde kullanilmak lGzere
mevcut olmalidir (2).

b) Rihtim Ekipmani

Liman veya ellegleme operatérleri (stevedore) tarafindan tesis edilen ellegleme
ekipmani is kazalarinin meydana gelmesine neden olan ikinci éncelikli
faktordir. YUk ellegleme ekipmanlarinda yik kaldirma kablolar ve kayiglari her
bir operasyon igin uygun boyutlarda, uygun olarak dizenlenmeli ve iyi durumda
olmalidir. Kullanilan forkliftler ve diger ellecleme operasyonlarinda kullanilan
ekipman iyi calisir durumda olmali ve cevreye gaz ve karbon monoksit
yaymamalidir. Kapali calisma alanlarinda havalandirma iyi olmali ve calisma
ortaminda asiri miktarda karbon monoksit olmamasi icin periyodik olarak hava
testleri yapilmalidir.

Rihtimda yer alan yUk ellegleme ekipmanlari iyi calisir durumda olmali,
ekipmani kullanacak operatorler gerekli egitimi almali ve her bir makineyi
kullanacak operatérler belirlenmelidir. Konteyner vingleri sadece bu konuda
egitim almis personel tarafindan kullaniimahdir (2).

3.2.4. Is Performansi

Gemi ve liman personeli ve iscileri galisma ortaminda emniyeti saglama ve
gerekli 6nlemleri alma hususunda talimatlandirilmalidir. Yapilan calismalarda
kazalarin ve hasarlarin yaklasik %80'ninin dikkatsiz ve tehlikeli davraniglar
nedeniyle rihtimda oldugunu géstermektedir (2). Calisanlardan kaynaklanan
kaza nedenleri Bolim 2.1/(b)’de belirtiimektedir. YUk ellecleme
operasyonlarinda galisan tim isciler zaman zaman séz konusu nedenlerden
dolay! kaza yapabilirler. Emniyet kurallar tesis edilmeli ve denetlenmelidir.
Genel emniyet kurallarinda asadidaki hususlar yer almahdir:

Liman ve gemide tiim galisma alanlarinda yeterli ve uygun aydinlatma
saglanmali, calisma alanlar temiz olmal tim ellegleme operasyonlari yukarida
belirtildigi Gzere glivenli kosullarda ve iscinin saghdini tehdit etmeyecek sekilde
yapilmahdir. Kaza ve kaza sonucunda yaralanma ve hasar olmasi durumunda
hemen ilk yardim yapilmali ve kaza sorusturularak kaza raporu hazirlanmaldir.
Kaza raporlarinda raporlanan kaza nedenlerinin cogu kazalarin gercek nedenini
yansitmamakta ve saglikh kaza analizlerinin yapilmasinda sorun teskil etmekte

ve gerekli 6nlemlerin alinmamasina neden olmaktadir. Bu nedenle, kaza
raporlarinin dogru olarak hazirlanmasi kazalarin 6nlenmesinde 6nemli



olmaktadir.

Ustabaslan yik ellegleme operasyonuna baslamadan dnce ve operasyon
sirasinda konteyner gemilerinin emniyet kontrol listesini hazirlamali ve posta
ise baglamadan 6nce gemide ve rihtimda emniyet talimatlarinin yerine getirip

getirilemedigini gdzlemlemelidir.

Limanlarda dok operasyonlari, ellegleme ekipmanlari, liman araclari ve tehlikeli
esyalara iliskin is guvenligi brosurleri ve talimatlari mevcut olmalidir (3).

4. Tehlikeli Esyalarin Elleclenmesi, Ambalajlanmasi, Depolanmasi ve
Kaza Durumunda Alinacak Onlemler

Tehlikeli esyalarin elleglenmesi, ambalajlanmasi ve depolanmasi ve glvenli
tasinmasina iliskin dokiiman ve sertifikalar ile liman alaninda tehlikeli esyalarin
glvenli sekilde elleglenmesi, ambalajlanmasi ve depolanmasini incelemek ve
denetlemek hususunda liman yénetimi sorumlu ve yetkilidir (4). Tehlikeli
esyalarin elleglemesi glivenlik ve saglik sorunlarinin ortaya cikmasina neden
olmaktadir. Tehlikeli esyalardan kaynaklanan riskler asagida belirtiimektedir

(3):

_ - Patlama veya yangin riskleri
) - Insan organizmasi lGzerinde toksit etkiler
- Insan dokusu veya maddeler Uzerindeki zararl etkisi

Tehlikenin degerlendirilmesi nitel oldugu kadar nicel de olmalidir. Tehlikeli
esyalarin elleclenmesinde bir diger glivenligi etkileyen faktor de malzemelerin
paketlenmesi, ambalajlanmasidir. Hava gegirmez metal konteynerler ile
nakledilen tehlikeli esya cam kaplar ile nakledilen tehlikeli esyalardan daha az
tehlikelidir. Tehlikeli esyanin elleglenmesinden 6énce ellegleme konusunda yetkili
kisinin s6z konusu esyanin riskinin belirlemesi, nasil elleglenecedine ve ne gibi
ikazlarin yapilmasi gerektigine karar vermesi gerekmektedir. Tehlikeli esyalar
uygun yontemler ve ellecleme ekipmanlar kullanilarak ellegclenmelidir. Tehlikeli
esyalarin elleglenmesinde ve naklinde olabilecek risklerden kaginmak igin
bunlarin elleglenmesi ve nakline iliskin kanun, tiiziik ve tavsiyelere uyulmasi
gerekmektedir. Tehlikeli esyalarin elleclenmesine iliskin uluslararasi
konvansiyonellerden bazilar (3):

- Uluslararasi Denizle ilgili Tehlikeli Esya Kodu (The International Dangerous
Goods Code (IMDG))
- Tehlikeli Esyalarin Demiryolu Yoluyla Uluslararasi Tasinmasina iliskin Avrupa
Anlasmasi (The European Agreement concerning the International Carriage of
Dangerous Goods by Rail (RID)
- IATA'nin ilgili maddeleri
- Ulkelerin kendi mevzuatlari icerisinde yer alan “Iscinin Korunmasi ile ilgili
tlzltkler, patlayici ve radyo-aktif maddelerle ilgili tlzlikler, tehlikeli esyalara
iliskin kodlar vb.

Tehlikeli esyalarin yol acacadi kazalardan korunmak amaciyla bunlarin
elleglenmesinde ve naklinde azami dikkat gésterilmeli ve s6z konusu esyanin
ozelligini kisaca belirten etiketler kullaniimali bazi durumlarda da konsimentoya
tehlikeli esya tasindigini belirten Acil Durum Nakli Karti (Transport Emergency
Card (TREM-card) eklenmelidir. S6z konusu kart tasinan tehlikeli esyanin
riskleri, paketlemede meydana gelen zarar veya yangin durumunda alinacak
gerekli tedbirler ile ilgili talimatlarn icermektedir. Tehlikeli esyalarin
elleglenmesinde rihtim operatérleri tehlikeli esya tasiyan konteynerleri,



konteynerlerin givenli olarak elleclenmesine iliskin uluslararsi bir konvansiyon
olan “International Convention for Safe Containers (CSC), 1972” ne uygun
olarak elleclemelidir (4).

Tehlikeli esyalar tasima esnasinda dedisen Isiya, neme ve basinca uygun olarak
iyi ambalajlanmalidir. Ambalajlama islemi dayaniklihida iliskin gerekli testlerden
basariyla gegcmelidir. Ambalajin tekrar kullanimi durumunda her bir ambalaj
tekrar muayeneden gegirilmeli ve korozyon ile herhangi bir zarar olmamasi
gerekmektedir. Ambalajlama diger tehlikeli esyalara karsi dayanikli, ambalaj
malzemeleri ise tehlikeli esyalara duyarli olmamalidir. Tehlikeli esyalarin
ambalajlanmasinda genel bir kural; dis ambalajlamada ambalajlanan tehlikeli
esyaya karsi duyarli baska bir tehlikeli esyayi iceren i ambalaj olmamalidir. ig
ambalaj kinlmaya, delinmeye veya sizintiya karsi dayanikl olmalidir. Kabaca
ambalajlamadan ve garpmadan kaginilmalidir.

Tehlikeli esyalarin elleglenmesi emniyet kurallarina tam olarak uyularak
yapilmalidir. S6z konusu esyalarin elleglenmesinden énce isciler tehlikeli
esyanin genel 6zellikleri hakkinda bilgilendirilmeli bunlarin elleglenmesinden
sorumlu isciler eldiven, 6nlik ve maske gibi gerekli koruyucu giysileri ve
malzemeleri kullanmalidir. Kaza olmasi durumunda isgiler tehlikeli esyanin
Ozelligi ve boyutu belirlenene, uygun koruyucu ekipman ve giysiler saglanana,
yangin sondUrtcl aygitlar saglanana ve tehlikeli esyanin konteynerden
sizmasina ve yayilmasinin engellenmesi amaciyla kullanilacak yontem
konusunda bilgilendirilene kadar kazanin oldugu alandan ayrilmamalari igin
talimatlandinimalidir. Kaza alaninin temizleme islemi bu konuda deneyimli ve
egitimli kisinin denetiminde yapilmalidir. Patlayici madde iceren konteynerler
dikkatli olarak ve en fazla 1,8 m. yuksekliginde istiflenmelidir (3). Tehlikeli
esyalarin keskin duvar kenarlarinin yakinina istiflenmesinden kaginilmali,
tehlikeli esyanin Gzerine karisik esya konulmamalidir. Daha 6nce tehlikeli esya
tasinan bos ve temizlenmemis ambalajlar potansiyel tehlike olarak dikkate
alinmahdir.

Tehlikeli esyalarin depolanmasinda asadidaki hususlar dikkate alinmalidir:

- Yanici, ugucu ve Isi altinda ayrisabilen maddeler; sogukta, iyi havalandiriimis
yerlerde ve 1s1 kaynadindan uzak yerlerde kritik sicaklik ve basing diizeylerine
gére depolanmalidir. Ornedin; dogdal gaz igin kritik sicaklik -82 0C, kritik basing
ise 46 atm’dir (5).
- Gaz, benzin gibi maddeler gines i1si1g1 gérmeyen yerlerde depolanmalidir.
- Kimyasal maddeler kuru yerlerde depolanmalidir.

- Tehlikeli esya ambalajlarinin Gzerine, uluslararasi deniz yoluyla tasinan
tehlikeli esya kodu IMCO International Maritime Dangerous Code (IMDG)'ye
gore ne tehlikeli esyanin 6zelligini belirten uygun etiketler konulmahdir.

- Tum tehlikeli esyalar reaksiyon gosterebilecedi diger tehlikeli esyadan uzakta
depolanmalidir.

- Tehlikeli esyalar gida malzemelerinden uzakta depolanmalidir.

Tehlikeli esyalara iliskin kaza olmasi durumunda alinacak baslica tedbirler:

- Tehlikeli esyadan uzak durulmasi ve dokunulmamasi
- Tehlikeli esyanin sizinti yaptigi yéne veya yayilan gazin yéniine dogru
gitmemek
- Tehlikeli alani riizgar yonintn dikine dogru tahliye etmek ve temizlemek
- Gerekli koruyucu ekipmani ve giysileri kullanmak
- Gerekmedikge siziti yapan ambalaji hareket ettirmemek
- Diger esyalara zarar vermemesi ve onlara karsi reaksiyon vermemesi



amaciyla sizintiyl ve yayilmasini énlemek
- Tehlikeli bdélgeyi bariyer ve etiketlerle isaretlemek

- Sivi veya karisimini kuru kumla sogurmak

- Sentetik elyaf cuvallar sivi emme 6zelligi nedeniyle etrafa yayilan kati
maddeler igin kullanilabilir
- Tehlikeli esyalari hava gegirmez ambalajlarda mihuirlenerek nakliyesini
yapmak tehlikeli esyalarin nakliyesi, elleclenmesi ve depolanmasinda en iyi
¢6zlimlerden biridir.

Tehlikeli esyalarin elleglenmesi, ambalajsanmasi ve depolanmasina iliskin
detayl bilgiler IMDG’de belirtilmektedir (4).

Tehlikeli egyalara iliskin operasyonlarda kazadan korunma programlari,
ekipmanin periyodik olarak onarimi ve bakimi ile editim programlari
yapilmahdir (6).

4. Sonug ve Degerlendirme

Emniyet ve Glvenlik her alanda gagimizin en édnemli konularindan biridir.
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)’nun da birinci énceligi Deniz Emniyeti ve
Guvenligi'nin saglanmasidir. Gerek deniz tasimacihidi ile liman ve gemi
operasyonlarinda ve gerekse tersanelerde insan hayatinin korunmasi birinci
o6ncelik olmalidir. Liman ve gemi operasyonlarinin emniyetli olarak ytrutidlmesi
ve emniyet kurallarina uyulup uyulmamasinin etkin olarak denetlenmesi sadece
can ve mal kaybi ile gevreye iliskin zararlari énlemekle kalmayacak ayni
zamanda s6z konusu operasyonlarin verimli ve etkin olarak yapilmasini da
saglayacaktir.

Is glivenliginde kabul edilen genel ilkelerden birisi de “kiiglk is kazalarinin
blaytginin habercisi” oldugudur. Gemi ve liman operasyonlarinin emniyetli
olarak yapilmasini saglamak amaciyla bunlara ilisin uluslararasi konvansiyon,
kural ve tavsiyelere uyulmali ve yukarida belirtilen tedbirlerin alinmasi ve
Liman Teknik Emniyet Planlarinin uygulanmasi gereklidir. Ayrica, kazalarin
meydana gelmesini dnlemek ve meydana gelen kazalarin ayni ya da farkh
yerde tekrar ortaya gikmasini 6nlemek igin kaza arastirmalarinin ve denetiminin
ciddi bir sekilde yapilmasi gerekmektedir. Yapilan ¢alismalar kazalarda insan
hatasinin oldukca yliksek oldugunu gostermektedir. Bu nedenle; liman ve gemi
yonetimi, personeli ve iscilerinin egitimine 6nem verilmelidir.
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Not: Bu makale “"Gemi Operasyonlarinda ve Limanda Givenlik” bashkl
makalenin revize edilmis halidir.
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