Denizcilikte Yiikselen Dev: Cin

Kendi kiiglik diinyamizi ve de kavgalarimizi bir tarafa birakip etrafimiza baktigimizda,
denizcilik alaninda ¢ok buyik gelismeler gosteren llkelerin basinda Cin Halk Cumhuriyeti’nin
geldigini sdyleyebiliriz. 1.323.353.000 kisilik ntfusu, 2,6 milyon kilometrekare acik deniz
alani, i¢ sulartile birlikte 4,7 milyon kilometrekarelik ve 12 deniz mili eninde kendi deniz
alani, diinya denizlerinde dolasan 1920 ticari gemisi, 1250 adet tersanesi, 300 adet limani ile
Cin ¢cok 6nemli bir deniz tlkesi olmak yolundadir.

Cin’in denizcilik politikasi

1980 yilinda sanayi katma degeri 60 milyar Dolar olan Cin’in, 2007 yilindaki sanayi katma
degeri 1.270 milyar dolara ulasmigstir. Cin’in 2004 yilinda agikladigi denizcik politikasinin ana
hatlari ise sdyledir: Yabanci Ulkelerin kendi i¢ denizlerinde bayrak géstermemesi, gelenlerin
kisa stireli kalmasi, diinya ticaretinin ylirtdigi denizlerdeki ana rotalarin tutulmasi, deniz
ticaret gliclintin varhginin korunmasi icin gicli bir donanmanin kurulmasi. Bu politikay!
sekillendiren en 6nemli konu, Cin’in Asya-Pasifik bolgesindeki denizlerde, tarihten gelen
anlasmazliklarla karsi karsiya olmasidir. Cin glinimizde denizcilik politikalarinin gok 6nemli
oldugunu kabul etmis, denizcilikte bliyimenin bir zorunluluk haline geldigini anlamistir. Cin
sahil seridindeki tiretim, ilkenin toplam ig Uretiminin yliizde 60’ini olusturur ve niifusun
yluzde 40'inin gegim kaynagini teskil eder. Denizcilik, ekonomik olarak tGlkedeki yasam
standartlarinin yikselmesinin temel dayanak noktasidir. Cin’in dokuzuncu bes yillik kalkinma
planinda, denizcilik endustrisi dncelikli konulardan biri olarak agiklanmistir. Bu kapsamda 60
milyar dolardan fazla yatirim yapilmistir. Glinimizde uygulanan denizcilik ekonomisine ait
gostergeler isaret etmektedir ki, Cin denizcilik glict yiksek bir ilke olma hedefine ulasmak
Uzere saldirgan bir politika uygulamaktadir. Bu kapsamda; Cin tersanelerinde, limanlarinda,
ticari deniz filosunda, deniz ticaretinde, balik¢ilikta ve deniz turizminde blytk atilimlar
gerceklestirmistir. Cin, 1999 senesinde “ocean agenda 21” adi altinda denizcilik teknolojisine
yonelik bir proje gelistirmistir. Bu projenin igeriginde; ulusal denizcilik menfaatlerinin
korunmasi, akilci olarak deniz kaynaklarinin korunmasi, denizden elde edilen kaynaklarin
etkin kullanimi vardir.

Cin gemi insa sanayi

Cin gemi insa sanayi uluslararasi markete 1980’li yilda girmis ve Uclinci siraya kadar
ylkselmistir. 1992 senesinde 1,2 milyon GRT olan driin ¢ikisi, 1999 senesinde 4,8 milyon
GRT’a, 2007 yilinda da 11,6 GRT’a ulasmistir. 1986 yilinda 523 tersane, 160 fabrika, 540.000
calisan ve 80 Arastirma Enstitlisti varken, bu rakam 1250 tersane / gemi onarim tesisine
ylkselmistir. Bu tesislerin 285’i devlete ait, 857’i kollektif sirket ve 78’i yabanci yatirimidir.
Cin’deki ucuz iscilik sayesinde, Japonya’da 90 milyon dolara uretilen bir VLLCC Cin’de 60-70
milyon dolar karsiliginda Gretilebilmektedir. Bu durum Cin’e verilen siparis miktarini
arttirmaktadir. 1998 yilinda Cin’de ithal celik tekne imal eden en az 30 tersane vardi.
Bunlardan dokuz tanesi China State Shipbuilding Corp. (CSSC)’a, dordii Chine Shipbuilding



Industry Corp. (CSIC)’a bagli ve 17 tanesi de bagimsiz tersanelerdi. 1982 yilindan beri hizmet
veren CSSC 1999 yilinda CSIC'1 da bilinyesine alarak 95.000 kisilik calisana ve 58 miiessese ve
kurumdan ibaret bir sirket haline gelmistir. Bu reform ile sivil ve askeri gayretler basari ile bir
araya toplanmistir. Bugiin CSSC; ABD, Almanya, Norveg, Fransa, isvicre, iran, Kanada, Hong
Kong, Singapur ve Malezya dahil 40’tan fazla tilkeye gemi ihra¢ etmektedir. Cin, sekiz km.
deniz kiyisina sahip, diinyanin en bilyik tersanesini Sangay’daki Changxing Adasi’'nda insa
etmektedir. Tersanenin ingasina 2005 yilinda baglanmis olup, 8-10 yilda tamamlanmasi
beklenmektedir. Cin’in, su anda mevcut olan iki blyik tersanesini (Jiangnan ve Hudong
Tersaneleri) de bu adaya tasimaya planladigi ve Sangay’da yapilacak 2010 WORLD EXPO icin
alan yaratacagi 6grenilmistir. Bu gelismelerin sonucunda Cin, yillik 15 milyon ton tretim
kapasitesiyle 2015 yili itibari ile dinyanin en biylk tersanesi haline gelecektir. Ayrica
Sangay’in bir 6zelligi de diinyanin en biylik konteyner limanindan biri olmasidir. Cin gemi
insa sanayinde Uretim kapasitesinin artirilmasina VLCC'lari alabilen iki adet havuz varken, bu
sayl 2002 senesinde sekize ylikselmistir. Hedef ise, bu havuzlarin sayisini 2009 yilinda 12’ye
yukseltmektir. Bu dogrultuda, Cin 2015 yilina kadar diinyanin bir numarali gemi insa tretim
merkezi olmayi planlamaktadir.

Cin deniz tasimaciligi ve deniz ticaret filosu

Cin’de kara ve demir yollari ¢ok iyi durumda olmadigi igin deniz tasimaciligi her zaman
onemli bir yere sahip olmustur. Dolayisi ile Cin’deki ekonomik dinamizm denizcilik
faaliyetlerine bagimhdir. Cin’de 400’ln Uzerinde ulusal ve uluslararasi ¢alisan deniz
tasimacilik sirketi bulunmaktadir. Bu durum Cin’i BM Denizcilik Orgiitiiniin A sinifi Giyesi
haline getirmistir. Buglin Cin’de, ihrag Urlnlerinin ylizde 90’1 deniz yolu ile tasinmakta olup,
bu durum denizcilik sektériini ekonomik gelismenin lokomotifi konumuna getirmektedir.
Cin’de tasimacilik konusundaki en buytk iki sirket China Ocean Shipping Corporation
(COSCO) ve China Shipping Corporation (CSCO)’dir. Cin Hiklimeti’nin uyguladigi deniz
tasimaciligl politikalari bu sektérde genisleme esasina goredir. Bu politikalar sunlardir:
Yabanci deniz tasimacilik sirketleri Cin ve yabanci limanlar arasinda dizenli tasimacilik
yapabilir, yabanci deniz tasimacilik sirketleri Cin limanlarinda Cinliler ile ayni Gcreti 6derler,
yabanci deniz tasimacilik sirketleri Cin’de kurallara uymak kaydi ile ortak sirket kurabilirler,
yabanci deniz tasimacilik sirketleri tek baslarina sirket kurabilirler. ABD’de bulunan U.S
Department of Trasnportation Maritime Administration’in 2005 yili kayitlarina gore; Cinliler
sahip olduklari gemi ve insa edilen gemi sayisi olarak diinyada (¢linci siradadir. Buna karsin
Cin bandirali gemi sayisi gbz oniinde bulunduruldugunda, Cin 10. sirada yer almaktadir.
Bunun bir nedeni ticari avantajlar nedeni ile bazi Cinlilerin diger devletlerin bayraklarini
tercih etmesidir. Uzakyol (Ocean going) gemileri icin Cin, denizcilik ekonomisi politikalarina
bir tanesini daha eklemistir. 05 Temmuz 2007 tarihli kararla uluslararasi sularda seyir yapan
gemiler icin tax-free uygulamasi getirilmistir. Bu uygulama ile Cin’e ait ticari gemilerin
denizlerde daha siklikla gorilmeye baslayacagi beklenmektedir. Bugiin itibari ile Cin’in
okyanuslarda seyir yapan 1920 adet gemisi vardir. Gemi sayilarindaki bu artis, Cin
ekonomisinin ulusal gliclinl ve rekabet kapasitesini gdsteren bir nevi barometredir.



Cin deniz limanlari

Limanlar tlkenin denizcilik gliciniin dnemli bir pargasini olusturmaktadir. Bu noktada Cin’in
yaptigi; alt yapinin gelistiriimesi, kargo tasima ekipmanlarinin yenilenmesi ve dar gegitlerin
kaldirilmasi olmustur. Dar gegitlerin kaldirilmasi igin 8. ve 9. bes yilik kalkinma planlarinda
bltce ayrilmis ve 100 adedi derin su gekimli gemiler icin olmak lizere, toplam 180 adet yeni
liman yapilmigtir. 300’den fazla limani olan Cin’de 200 liman sahil seridinde ve deniz limani
seklindedir. Bunlardan ise, sadece 128 tanesi yabanci gemilere acik olup, bu limanlardan 45
adedi derin su ¢ekimli gemiler icin 496 adet baglama yeri imkani sunmaktadir.

Cin balik¢ihigi ve besin ihtiyaci

1,3 milyar kisilik nifusu ile diinyanin yizde 22’lik ntfusunu teskil eden Cin’de her gecen giin
yiyecek tiketimi artmaktadir. 2030 yilinda Cin niifusunun 1,6 milyara ve ihtiyac duyulan
yiyecek miktarinin 500 milyon tondan, 640 milyon tona ¢ikmasi beklenmektedir. Cin ise,
zengin su kaynaklari ile bu ihtiyaci karsilayabilecegini diisiinmektedir. Balikgilik Cin
ekonomisinde 6nemli bir yere sahip olup, halkin yemek ihtiyacini karsilamada da 6nemli bir
besin maddesidir. Cin, denizlerinde 2500 civarinda degisik balik gesidine sahip bir Glkedir.
Son 25 yilda Cin balikgilik sanayi; balik avlamayi, balik isleme tesislerini, pazarlamayi, balikgi
teknelerini, tekne Uretimini, balikgi limanlarini ve bilimsel arastirmalari kapsayacak sekilde
gelisme saglamistir. Bu gelismeler i1s1ginda Cin, diinyadaki tGretimin 5’de 1’ini tek basina
saglamaktadir. Cin balik¢ilik konusunda yerli ve yabanci sektére yatirim yolunu agmistir. Bu
liberal politika, balikgilarin mallarini istedikleri yerde satmalarini dolayisiyla uluslararasi
markette rekabet edebilmelerine de imkan tanimistir.

Cin deniz turizmi

Cin sahillerinde kurulan eglence merkezleri ve su sporlari ve sualti sporlari ile kiyilarin dogal
glzellikleri nedeniyle diinyada 6nemli bir turizm boélgesi olmak icin calismaktadir. Cin’in
turizm gelirleri diinyada 10. siraya oturmaktadir. Kruvaziyer gemiler icin limanlar yapmakta
ve deniz turizminin bu bdlgeye kaymasi igin firmalara tesvikler vermektedir.

Sonug

Cin’in denizcilik felsefesi tilke sinirlarinin sekillenmesini bile etkileyecek, acik denizlerde tim
blyuklGagunid varhgini ortaya koyacak, bu alandaki endiistride s6z sahibi olacak, deniz
yatagini ve icindeki tim kaynaklara sahip olacak bir politikaya dogru gitmektedir. Glcli bir
donanma yaratarak da, Cin’in denizlerdeki ekonomik ¢ikarlarini koruyabilecek bir glice sahip
olmasini hedeflemektedir. 1900’Ii yillarda Afyon bagimlisi yapilan ve her sabah sokaklarda
¢cOp toplar gibi insan olilerin toplandigl bu toplumun geldigi nokta, azmin ve planl bir
calismanin gercek gostergesidir.
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